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Vezetdi dsszefoglald

Tanulmanyunkban a személyautd-vasarlasi és -hasznalati szokasokat vizsgaljuk a hazai és

nemzetkozi statisztikak tikrében, kiilonds tekintettel az e-mobilitds ugrasszer( terjedésére.

Magyarorszagon viszonylag alacsony az egy fére jutd személygépkocsik szdma. Az
autdallomany valtozasdra egymassal ellentétes trendek jellemz6ek. Mig az Gj autdk kdrében
— a pandémia ellenére — rendiletlenil né az elektromos motorral felszerelt
személygépkocsik szama, s ezzel parhuzamosan jelentésen javult az U] autdk
széndioxidkibocsatdsa, addig a hasznaltauté-importot novekvé mértékben az idds,

korszeriitlen, jelent8s részben dizeliizem jarmdvek jellemzik.

A vasarldk nagy tobbsége hasznalt autét vesz, aminek elsédlegesen anyagi okai vannak:
felmérésiink szerint a vasarolni szandékozdk tobb mint 60%-a legfeljebb 3 millié Ft-ot tudna
erre szanni. Az Uj elektromos vagy hibrid/plug-in-hibrid auték megvasarlasahoz sziikséges
sokmilliés keretet csak kb. minden huszadik vasarlé tudja megengedni magdnak. Pedig a
szandék megvolna ra, ennél jéval tobben vennének ilyen személygépkocsit, ha médjuk volna
ra. Ugyanakkor a tobbség szerint ma még nagyon dragdk az elektromos autdk, és a
hitelfelvételi szandék is meglehetGsen alacsony a potencidlis vasarldk korében, ami szintén

gatja lehet ezen autdk gyorsabb terjedésének.

A dragasadg mellett sokan emlitik hatranyként, hogy az elektromos autékhoz kapcsolédd
szolgaltatasok (tolt6halézat, szerviz) még nem elég kiforrottak. Ugyanakkor az objektiv
adatok szerint e tekintetben is javulé allapot tapasztalhatd: Magyarorszagon évrdl évre koézel
megduplazédik a nyilvanos dllomasok szama, ezen beliil az EU-hoz viszonyitva kiemelkedd a

gyorstolt6k aranya.

Az e-mobilitas legfontosabb el6nyének a kornyezetbarat mivoltat tartjdk a megkérdezettek,
valamint az olcsd, otthonrdl is elérhet6 lizemanyagot. Utdbbi szemponttal kapcsolatban
fontos fejlemény, hogy a hagyomanyos lizemanyagok ara az elmult id6szakban rekord szintre
emelkedett. Kérdés, hogy ezt mennyiben fogja kdvetni a rezsicsokkentett aram ara is, illetve
hogy milyen Utemben terjednek el azok a haztartdsi kiser6miivek, melyek révén az

autdétulajdonosok maguk termelhetik meg a gépkocsi lizemeltetéséhez sziikséges energiat.
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Az attitidok szintjén talan a legigéretesebb eredmény, hogy a jelenlegi akadalyok,
els6dlegesen a magas ar ellenére a kérdezettek tobbsége hosszatavon életképes,
jovébemutaté megolddsnak tartja az elektromos hajtasu jarmlvekkel vald kozlekedést.
Ugyanakkor a kérdezettek dont6 része ugy gondolja, hogy az elterjedésben az allamnak is
fontos szerepe van. Az elektromos autok vasarlasanak allami tamogatasat azok is tamogatjak,

akik egyébként ritkabban Ulnek volan mogé, és/vagy kevesebbet vezetnek.

Az Uj autok piacat az emelkedé arak mellett a pandémidbdl fakadé hullamzé kereslet,
valamint a nyersanyagok, s kiiléndsen a chipek hidnya miatti akadozé beszallitas jellemzi. Az
akkumulatorgydrtashoz sziikséges alapanyagok szlikdssége lassithatja ezek aranak tovabbi

csokkenését, és igy a teljesen elektromos és hibrid autdk tomegessé valasat is.
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A gépjarmuallomany valtozasa és a kérnyezeti fenntarthatdsag

A gépjarmlallomany kornyezetre gyakorolt hatdsa kiilonb6z6 szempontok alapjdn
vizsgdlhaté. Az autdk szama az egyik legf6bb mutatd, de szintén Iényeges a teljes
gépjarmUallomany és az Ujonnan Uzembe helyezett jarmlivek Osszetétele minGség,

Uzemanyag, életkor szempontjabdl.

Magyarorszagon a személyautdk szama a 80-as évek eleje 6ta dinamikusan nétt, majd 2004-
t6l lassult a novekedés és a 2008-as valsag hatasara dtmenetileg csokkent is a szamuk. 2011-
t6l fogva ismét n6tt az autddllomany, és 2013-ban — 2004 utdn masodjara — Ujbdl atlépte a 3
millios szamot. A KSH legutébbi adata szerint 2020 végén a Magyarorszagon forgalomba

helyezett személygépkocsik szama megkdzelitette a 4 milliot (3,92 millié).!

A motorizacios rata egyes EU-tagallamokban
1990—-2019 kozott (Forrds: EUROSTAT)
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1. dbra A motorizécids rata egyes EU-tagéllamokban, 1990-20192

A dinamikus novekedés ellenére a motorizacidos rata, tehat az ezer lakosra jutd
személygépkocsik szama eurdpai 0sszehasonlitasban tovabbra is meglehetésen alacsony.
2019-ben ez a mutaté Magyaroroszagon 390 volt, ami ugyan szignifikansan magasabb az egy

évvel korabbi 373-nal, de ezzel egyiitt is az EU-n belil a hdrom legalacsonyabb kozé tartozik.

L https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0023.htm|
2 https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=road_eqs_carhab&lang=en
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Csak Lettorszagban (381) és Romanidban (357) alacsonyabb a lakossagaranyos

személygépkocsiszam, mig a becsilt EU-s dtlag nem sokkal marad el 550-t4l.3

Magyarorszagon 2008 o6ta novekszik a személygépkocsik atlagos életkora, és bar 2018-ig
csokkenni latszott az emelkedés lteme, az utolsé két évben megint gyorsulé tempdban
id6sodott a személygépkocsi-allomany hazankban. 2020-ban az (zembe helyezett
személyautdk atlagos életkora 14,7 év volt.* Noha ez az érték is elmarad az EU-s atlagtdl (11,5
év)°, a személyautok atlagos életkorat tekintve mégis tobb orszagot el6z meg Magyarorszag,
mint a motorizacids rata esetében: kilenc EU-orszdg esetében is magasabb az atlagos életkor,

kozuluk Litvaniaban a legmagasabb (16,8 év).

A magyarorszagi személygépjarmlvek emelked6 életkora részben az Ujonnan (zembe
helyezett auték alacsony szamara, s ebbdl kovetkez6en a meglévé allomany
»tovdbbszolgdldsara”, részben pedig a kilfoldrél behozott hasznalt személygépkocsik magas

életkorara vezethetd vissza.

Az Eurdpai Autdgyartok Szovetsége (ACEA) adatai szerint 2020-ban mintegy 128 ezer Uj
személyautdt helyeztek forgalomba Magyarorszagon.® Az 1000 lakosra jutd Uj személyautdk
magyarorszagi szama 2020-ban 13,1 volt, ami az unids atlagtol (22,3) a korabbi évekhez

hasonldan elmaradt, de ek6zben hét unids orszag adatat is megelSzte.’

Az Uj autok iranti keresletet minden bizonnyal befolyasolja ezek egyre magasabb ara: 2019 és
2020 kozoétt az Uj személygépkocsik atlagos ara 7,63 milliordl 8,95 millié forintra n6tt.2 A 17%-
os aremelkedés messze meghaladja az inflaciét, s jelent6s szerepet jatszik benne a forint
gyengllé arfolyama is. Az dremelkedés, valamint els6dlegesen a pandémia hatasara 2020
soran Magyarorszagon is erésen visszaesett az Uj autok eladasa, bar a 19%-o0s csékkenés még

mindig kedvez6bb adat, mint az EU egészére vonatkozo kozel 24%-o0s visszaesés. A tavalyi

3 https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/road_eqs_carhab/default/table?lang=en,
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger_cars_in_the_EU

4 https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0026.html

5> https://www.acea.auto/figure/average-age-of-eu-vehicle-fleet-by-country - Az Eurdpai Autégyartok
Szovetsége (ACEA) Magyarorszag esetében a KSH-nal alacsonyabb értéket (13,5 év) k6zo6l 2019-re vonatkozdan.
5 http://www.mge.hu/userfiles/attachment/BHxSsKGSkC2021119PRPC2012FINAL.pdf

7 https://www.acea.auto/figure/per-capita-new-car-registrations-by-eu-country/

8 https://www.vezess.hu/magazin/2021/04/09/ennyit-koltottek-atlagosan-uj-autora-a-magyarok-neked-futna-
ra/
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csokkenés egy 2011 ota évr6l évre tartd emelkedési folyamatot tort meg az

Ujautdértékesitések vonatkozasaban.®

A Magyar Gépkocsiimport6érok Egyesiiletének legfrissebb adatai szerint, noha a 2020-as év
masodik negyedévében tortént jelentds visszaeséshez képest 2021 tavaszara helyreallt az uj
autdk piaca, az elsé félévi novekedést nyaron a piac lassuldsa kovette egész Eurépaban.i® A
HVG egyenesen katasztrofalisnak mindsitette a nyarat az Uj autdk eladési adatai alapjan.t!

Emogott szamos tényezd egylittes hatasa huzédik:

- Egyes tavaly inditott keresletdsztonzé intézkedések (pl. csokkentett AFA
Németorszagban) id6legesen el6rehozott vasarlasokat eredményeztek, amelyek most
éreztetik negativ hatasukat;

- A tavaly hirtelen befagyott kereslet utdan 2020 nyarara visszapattant a piac, ami az
Osszehasonlitasi bazisban is megmutatkozik;

- 2021-re kritikussa valt a chip hiany, de emellett egyéb alkatrészek beszallitdsa is
akadozik;

- Ezekhez addédik Magyarorszag vonatkozasaban a mar emlitett arfolyamgyengiilés is.

A pandémia elmult masfél éve alatt 0sszességében kiszamithatatlanabba valt a nemzetkozi

autdpiac, amit jol tiikroznek a piaci mutatok hulldmzasai.

9 https://www.acea.auto/files/1990-2020_PC_by country EUEFTAUK.xIsx
10 http://www.mge.hu/userfiles/attachment/WfwNzkLadyMGErtkels2021.Janurszeptember.pdf
1 https://hvg.hu/cegauto/20210917 Katasztrofalis_nyarat_zart_az_europai_ujautopiac
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A kozuti személygépjarmuvek atlagéletkora Magyarorszagon

2006—2020 kozOott (rorrds: ksk)
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2. dbra A kozuti személygépjarmiivek atlagéletkora Magyarorszdgon, 2006—2020*?

2021 elsé félévében kb. ugyanannyi haszndlt autét hoztak be Magyarorszagra (63.868), ahany
Uj autodt értékesitettek idehaza (64.796). A behozott autdk tobbsége tovabbra is idds, 2/3-uk
10 évnél. 40%-uk pedig 15 évnél is idésebb. Osszehasonlitasképp: a koronavirusjarvanyt
kdzvetlenll megel6z6en, 2020. februarjaban még csak 17% volt a 15 évesnél idésebb autdk

aranya a hasznaltauté-importon beliil, ami a pandémia elsé két hdnapja alatt 22%-ra nétt.13

Noha 2021 elején szigoritottak a 6 évnél id6sebb vagy 160 ezer km-nél tobbet futott hasznalt
autdkra vonatkozd kornyezetvédelmi vizsgdztatdst, a szakért6k szerint ez csak kisebb
mértékben jarult hozza a haszndltauté-import tovabbi csokkenéséhez, a gyenge forint és a
pandémia hatdsa erdsebbnek tlnik.'* Ezzel egyltt tovabbra is erds az a benyomas, hogy az
idGs hasznaltautok importja ndvekvé mértékben teszi Magyarorszagot Nyugat-Eurdpa feldl

nézve roncstemetdvé.

A gépjarmi-allomdany kornyezeti hatdsainak mdsik fontos tényez6je az életkor mellett az
Uzemanyagtipus. A legkorszer(tlenebb dizellizem( gépjarm(ivek értékesitése folyamatosan
csokkenbben van Eurdpdban. Mig 2016-ban még 49,2%, 2019-ben 30,5%, és még 2020 elsé

félévében is 29,7% volt a gazolajjal m(ikodd személygépkocsik ardanya az eladott Uj autdkon

2 https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0026.html
3 https://hvg.hu/cegauto/20200615_a_rosszabb_minosegu_hasznaltautok_is_elmennek_most
¥ https://www.vezess.hu/magazin/2021/07/27/ezek-most-a-magyarok-kedvenc-hasznalt-auto/

8
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belil, addig 2021. masodik negyedében mar csak 20,4% volt ugyanez az arany. De a benzinnel
Uzemeld autdk aranya is 10 szazalékponttal csdkkent egy esztendd alatt az Ujonnan eladott
autok korében Eurdpaban. A bels6égési motorok visszaszorulasa felgyorsulni latszik, s ennek
haszonélvezGi a részben vagy egészében elektromosan meghajtott személygépjarmivek.t®

(Ezekrdl a kés6bbiekben részletesen szo lesz).

A teljes személyautdallomdanyt tekintve a dizellizem( autdk aranya alapjan Magyarorszag
tovabbra is jo helyzetben van, hiszen mig 2019-ben az EU 24 orszaga'® kézil 11 esetben tébb
dizellizemU auté volt izemben, mint benzines, addig hazankban ez az arany alig haladta meg
a 30%-ot. Ezzel Magyarorszagon az egyik legalacsonyabb a dizeles autdk aranya a vizsgalt EU-
s orszagok kozil. A benzinmotoros autdk esetében pedig a — kevésbé kornyezetszennyezé —

kis kobméret(i motorok a jellemz&ek hazdnkban, kdzel kétharmaduk 1400 cm? alatti.

Az eurdpai 6sszehasonlitdsban kedvezd dizelarany egyik fontos oka, hogy 2013 éta 46-rél 20
%-ra csokkent a dizelautdk ardnya az Uj személygépkocsik korében Magyarorszdgon.t’
Ugyanakkor a teljes autdallomanyon belil forditott tendencia mutatkozik: mig 2010-ben
csupdn 21% volt a dizelek aranya, addig 2020-ben mar 31%.8 Ez az emelkedés alapvet&en a
hasznaltautok importjanak tudhaté be. 2020-ban a behozott hasznalt autdkon belil a 40%-ot
is meghaladja a dizelauték ardnya.'® Ebben a tendencidban minden bizonnyal nagy szerepet
jatszik az a tény, hogy a dizelbotranyok és a kornyezetvédelmi normak szigoritdsa miatt ezek

az autdk olcsdbban vasarolhatok meg.2°

Az Uj autdk piacanak véltozdsat mutatja, hogy Eurépa minden orszagdban csokkent 2019 és
2020 kozOtt az egy Uj autdra jutod atlagos CO»-kibocsatds. Az EU egészére vonatkozdan 11,3%
volt a csokkenés, Magyarorszag esetében ezt valamelyest meg is haladta a széndioxid-

kibocsatds csokkenésének mértéke (11,5%). Ez azt eredményezte, hogy mig 2018-ban csak

15 https://www.acea.auto/fuel-pc/fuel-types-of-new-cars-battery-electric-7-5-hybrid-19-3-petrol-41-8-market-
share-in-q2-2021/

16 Ahonnan volt rendelkezésre all6 adat. https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Passenger_cars_in_the_EU&oldid=541764

17 https://autopro.hu/elemzesek/tovabb-zuhant-a-dizelautok-iranti-kereslet/330557

18 http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/submitViewTableAction.do: Passenger cars, by type of motor
energy and size of engine

1% https://www.carnet.hu/hirek/1320-magyar-autoipar

20 https://autopro.hu/elemzesek/tovabb-zuhant-a-dizelautok-iranti-kereslet/330557

9
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Esztorszag, Luxemburg és Németorszag atlagos kibocsatdsa volt magasabb Magyarorszagénal,

addig mara mar nyolc EU-orszagot is megel&ziink ezen a téren.?!

A magyar személyautdallomdany valtozasat 6sszességében ellentétes tendencidk jellemzik,
melyek az allomdany polarizalédasdhoz vezetnek. Egyfel6l kdrnyezeti szempontbdl kedvezé
folyamatok zajlanak az Uj autdk forgalmazasa terén, madsfel6l viszont féként az idds,
korszer(itlen, jelentds részben dizelizem( haszndlt autdk importja miatt a tejes
személygépkocsidllomany tovabb oregedett, s ezen belil tovdbb emelkedett a dizellizem

autok aranya.

® 2020 average emussions (g CO2/km) @ ~%change 20/19 @+ % change 20/19
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3. abra Az tizembe helyezett Uj személyautdk atlagos CO2-kibocsatasa az Eurdpai Unid orszagaiban (2020, g
C0O2/km)??

2L https://www.acea.auto/files/ACEA_Pocket_Guide_2021-2022.pdf: 53.
22 https://www.acea.auto/files/ACEA_Pocket_Guide 2021-2022.pdf: 53.
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Az e-mobilitas nemzetkdzi és magyarorszagi valtozasai

Nemzetkézi helyzet az e-mobilitds terén

Az Uj autdk piacan az elmult 1-1,5 év sordn felgyorsult a vdltozas. A részben vagy egészében
elektromos meghajtasu gépkocsik, azaz a haldzatrél toltheté akkumuldtorrdl kizardlag
elektromos meghajtdssal izemeld autdk (BEV), a tolthetd hibridek (PHEV) és a hagyomanyos,
nem tolthetd hibridautok (HEV) irdnti egylittes kereslet ugrdsszerlien megndétt 2020 6ta, s
ezzel parhuzamosan a belséégési motorok visszaszoruléban vannak, bar jelenleg még mindig
az EU-ban eladott Uj autdk tobb mint 60%-a benzinnel vagy gazolajjal tzemel. Ugyanakkor a
valtozas Utemét kovetve, és azt feltételezve, hogy ez a vdltozds nem fog megtorpanni,
feltehet6leg mar jovére tobb olyan személyautoét fognak eladni az Eurdpai Unidban, amely
legaldbb részben elektromos meghajtasi, mint hagyomdanyos (zemanyaggal hajtott

személygépkocsit.

Az ujonnan értékesitett személygépkocsik megoszlasa

az EU-ban iizemanyag szerint (%) — 2016-2020

nzc;;zdzélv ! ER (

o ( TR
2020 | 47,5 ! 28 10,5 TR
2019 | 57,8 L 336 M
2018 | o6 ! 362 b, o W
2017 | bl g 49,7 20l

o 10 20 30 40 50 6o 70 8o 90 100

d benzin M dizel Mtolthetd (BEV+PHEV) W hibrid (HEV) megyéb %forsense

4. ibra: Az Gjonnan értékesitett személygépkocsik megoszlasa az EU-ban lizemanyag szerint (%) — 2016-2020%3

2 https://www.acea.auto/figure/fuel-types-of-new-passenger-cars-in-eu/; https://www.acea.auto/fuel-
pc/fuel-types-of-new-cars-battery-electric-5-7-hybrid-18-4-petrol-42-2-market-share-in-q1-2021/;
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A teljes képhez tartozik, hogy a dizellizem( autdk visszaszoruldsa — a karosanyag-
kibocsatdsukkal kapcsolatos botranyok és a szigorodd szabalyozasok miatt — kordbban
kezd6dott, és ebb6l 2017-19 kdz6tt nagyobb mértékben profitdltak a benzines autdk gyartoi,
mint az elektromos autdkéi. 2020-t61 azonban fordulni latszik a kocka, ekkortél mar a benzines

Uj autdk piaci részesedése is csokkent.

A legujabb fejlemények mogott a piac minden szegmensében nominalis novekedés huzodik,
melynek mértéke azonban eltérd. igy 2021 aprilisa és juniusa kdozott mind a benzines, mind a
dizel meghajtasu jarmuvek regisztracioszama né6tt az EU-ban (25,3%-kal, illetve 7,8%-kal),
aminek a f6 oka a tavalyi COVID-19 korlatozas miatti alacsony Osszehasonlitasi alap. Ez a
novekedés azonban lényegesen szerényebb volt a tébbi Gzemanyagszegmenshez képest, ami

Osszességében a piaci részesedések csokkenését eredményezte.

A kulonbo6z6 alternativ meghajtasu uj személygépkocsik piaca sokkal gyorsabban béviilt az egy
évvel kordbbi pandémiaszituacidhoz képest, mint a benzines és dizel Uj autdké. Az év mdasodik
negyedévében az Uj akkumulatoros elektromos jarmuvek (BEV) forgalomba helyezése 231,6%-
kal bévilt, és elérte a 210 298 db autét. Ezt a ndvekedést kiilondsen a spanyol (+372,7%) és a

német (+357,0%) piac bévilése segitette.

Az Uj plug-in hibrid elektromos jarmlivek (PHEV) piacdnak novekedése 2021 madsodik
negyedévében még nagyobb mértéki volt (+255,8%). A legfontosabb eurdpai nemzeti piacok
kozul Olaszorszag 659,3%-0s novekedést mutatott az el§z6 évhez képest, de az EU harom
masik nagy piacan is hatalmas mértékben nétt a PHEV-szegmens forgalma idén.

Spanyolorszag: +430,3%, Franciaorszag: +276,4%, Németorszag: +269,9%.

Az év masodik negyedévében az EU-ban eladott 541.162-es darabszammal a hibrid
elektromos jarmUvek (HEV) maradtak az alternativ hajtdsu autdk legnagyobb volumen
kategdridja. Ebben az idészakban az EU valamennyi piacan két- vagy akar hdrom szamjegy
szazalékos novekedés volt tapasztalhatd ebben a kategdriaban. Ennek eredményeképpen a
hibrid jarmdvek regisztracidja 2021 masodik negyedévében 213,5%-kal n6tt az egy évvel

korabbihoz képest.?*

2 https://www.acea.auto/fuel-pc/fuel-types-of-new-cars-battery-electric-7-5-hybrid-19-3-petrol-41-8-market-
share-in-q2-2021/
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Az EU-n belll az elektromosan toltheté jarmlvek (ECV) piaci aranyat tekintve jelentGs
eltérések vannak az egyes orszdgok kozott. Ezek az eltérések szorosan Osszefliggenek az
orszagok gazdasdgi fejlettségével. Mig az elektromos autdk csak olyan gazdag orszagokban
teszik ki az 0sszes autdeladds tobb mint 15%-4at, ahol az egy f6re juté GDP meghaladja a 46.000
eurdt, addig azokban az orszagokban, ahol az ECV-k piaci részesedése kevesebb mint 3%, az
egy f6re jutd bruttd hazai termék (GDP) atlagosan 17.000 eurd alatt van. Ide tartoznak a kozép-

és kelet-eurdpai Uj EU-tagallamok, de Gérdgorszag is.?>

Erdemes egy pillantast vetni az EU hatéran tulra is. Az idén augusztusban Norvégiaban eladott
Uj autdk 71,9 szazaléka volt tisztan elektromos (BEV). A hibrid és a plug-in hibrid jarmdvekkel
egylitt az orszagban eladott Uj személygépkocsik 92,3 szdzaléka részben vagy teljes mértékben

elektromos meghajtasu autdkbdl all.2e

A teljes személygépjarmd-allomanyra vonatkozd legfrissebb EU-s adatok 2019-bél, tehat még
az Uj autdk piacan tortént jelentds valtozdsok el6ttrél szarmaznak. Ennek megfelelGen az
alternativ meghajtdsu autdk ardnya minddssze 4,6% az EU teljes gépkocsidllomanyan belil. Az
utakon kozlekedd autdk 0,8%-a hibrid elektromos autd, mig az akkumuldtoros elektromos
autdék és a konnektoros hibridek egyarant csak 0,2%-at teszik ki. 2019-ben az alternativ

meghajtdsu autdk tébb mint fele LPG-tizemd volt az EU-ban.?’

Az elektromos gépjarmuivek elterjedésének egyik f6 tényezbje az ar, ezen belll is az
akkumulator dra. Iparagi szakért6k régota allitjak, hogy a 100 USS/kWh az az arkiszob, amit
atlépve az elektromos auték mar arban is versenyképesek lesznek a hagyomanyos meghajtasu
autdkkal.’® A legelterjedtebb litium-ion akkumuldtorok esetében az 1 kWh-ra jutd koltség
2019-ben 156 USS volt,?® és az drcsékkenés 2020-ban is folytatédott, 137 USS-os szintig. 2020
végén a BlumbergNEF tovdbbra is azt jésolta, hogy 2024-ra siillyedhet a 100 dollaros szint ald

az akkumuldtor kWh-ara. Uj technolégidk bevezetésével 2030-ra 58 USS arat tartanak

25 https://www.acea.auto/figure/interactive-map-affordability-of-electric-cars-correlation-market-uptake-and-
national-income-2021-update/

26 https://hvg.hu/cegauto/20210902_Mar_csak_alig_negyot_uj_auto_benzines_szazbol_Norvegiaban

27 https://www.acea.auto/files/report-vehicles-in-use-europe-january-2021-1.pdf

28 https://about.bnef.com/blog/behind-scenes-take-lithium-ion-battery-prices,
https://about.bnef.com/electric-vehicle-outlook

2 https://www.spglobal.com/marketintelligence/en/news-insights/latest-news-headlines/as-battery-costs-
plummet-lithium-ion-innovation-hits-limits-experts-say-58613238
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elképzelhetének.3° Ugyanakkor a nyersanyagpiaci kereslet gyors ndvekedése a litium, a nikkel
és a kobalt dranak emelkedéséhez vezetett, ami hosszabb tdvon lassithatja az akkumulator
arcsokkenését.3! Ez ugyanakkor 6szténdzheti olyan akkumuldtorok kifejlesztését, amelyek

olcsdbb alapanyagokon alapulnak. llyen példdul a litium-vas-foszfat akkumulator.3?

Az akkumulator ara mellett egy masik kulcskérdés a télthetd elektromos személygépjarm(ivek
(BEV+PHEV) terjedése szempontjabdl a nyilvanos tolt6allomasok szdma. A novekedés e
tekintetben is gyorsnak mondhatd, hiszen az EU-ban mar tébb mint 220.000 nyilvdnos
tolt6pont talalhatd, kozilik valamivel tébb mint 10% 22 kW-t meghalado toltési sebességli

gyorstolts.

A nyilvanos elektromos télt6allomasok szama az EU-ban

(2011-2020)
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5. dbra: A nyilvédnos elektromos t6lt64llomasok szama az EU-ban (2011-2020)33

30 https://www.renewableenergyworld.com/storage/annual-survey-finds-battery-prices-dropped-13-in-2020/,
https://about.bnef.com/electric-vehicle-outlook/

31 https://www.reuters.com/business/autos-transportation/surge-electric-vehicle-sales-power-lithium-prices-
shortages-loom-2021-09-13/

32 https://www.reuters.com/business/autos-transportation/exclusive-tesla-talks-with-chinas-eve-low-cost-
battery-supply-deal-sources-2021-05-14/

33 https://www.eafo.eu/alternative-fuels/electricity/charging-infra-stats
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A tolt6allomasok szamanak novekedése ugyanakkor nem tart lépést a toltheté elektromos
autdk szamanak a legutdbbi id6ben tapasztalt ugrasszerld emelkedésével. Az egész EU
vonatkozasaban 2020-ban kb. 9 autd jutott egy télt6pontra, mig 2017-ben még 5 autd volt
ugyanez a mutatd. Az egy toltGallomasra jutd legalacsonyabb elektromos auté (BEV/PHEV)
szam Lettorszagban, Szlovakidban, Horvatorszagban és Esztorszagban talalhaté. Ezekben az
orszagokban 6 alatt volt az egy nyilvdnos tolt6allomasra jutd tolthet6 személygépkocsik

szama. A magyarorszagi 8-as érték is alacsonyabb az EU-s atlagnal.3*

A tolt6allomasokra jutd autdk szama mellett az Uthdldzat hosszahoz viszonyitott ardnyuk is
érdekes. Ebbél a szempontbdl is jelentések az eltérések az EU-n belil. 10 orszagban egyetlen
tolté sem jut minden 100 kilométernyi fGutra (ideértve az autdpdlydkat, az dllami,
tartomanyi/megyei és telepulési utakat). Ezen orszagok mindegyikében — Magyarorszag
kivételével — az elektromos autdk piaci részesedése nem éri el a 3%-ot. 18 EU-tagdllamban 100
kilométernyi uUtra kevesebb mint 5 télt6pont jut, és csak négyben van tobb mint 10 téltépont
100 kilométernyi utra vetitve. Szembetlind a kontraszt Hollandia — a legtébb tdltével
rendelkezé orszag (47,5 toltépont minden 100 km-nyi Utra) — és a teriletileg nyolcszor

nagyobb Lengyelorszag kdzott (egy téltépont minden 250 km-re).3°

A magyarorszdgi helyzet az e-mobilitds terén

Az e-mobilitds eurdpai trendjei Magyarorszdgon is tetten érhetéek. A z6ld rendszdmmal
rendelkez6 személyautdk szama egyre névekvé mértékben emelkedik. 2021 szeptemberében
37 ezernél is tobb ilyen autd volt Gzembe helyezve, ez egy esztendG alatt kozel 60%-0s
emelkedést jelent. A ndvekedés liteme a pandémia els§ hdnapjaiban gyengiilni latszott, de
tavaly szeptember éta immar havonta tobb mint ezer Uj személyauté kapott zold rendszamot.

A zOldrendszamu autdkon belll a tisztdn elektromos meghajtasu autdk aranya kozeliti az 50%-

34 https://www.eafo.eu/alternative-fuels/electricity/charging-infra-stats
35 https://www.acea.auto/press-release/electric-cars-10-eu-countries-do-not-have-a-single-charging-point-per-
100km-of-road/
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ot. A novekedés ltemét minden bizonnyal pozitivan befolydsolta az allami tamogatdssal

vasarolt céges elektromos autdék nyari atadasa.3®

Ahogy tavaly, ugy idén sem tlinik ugy, hogy ezt a piaci szegmenst — amelyben még egy
esetleges dllami tdmogatds mellett is kifejezetten magas arfekvés( jarm(ivek cserélnek gazdat
—jelent6sen befolyasolta volna a jarvany és az ennek hatdsdara az Uj autdk piacan tapasztalhaté

ingadozas.

A z6ld rendszamos autdk szamanak alakulasa Magyarorszagon

2018. januar — 2021. szeptember
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6. abra: A z6ld rendszdmos auték szamanak alakuldsa Magyarorszagon 2018. janudr — 2021. szeptember?®’

7 1

Ami a nyilvdnos toltéallomasok szamat illeti, 2020-ban mar kozel 1300 allt rendelkezésre
orszagszerte. Ez 81%-os emelkedést jelent az egy évvel kordbbi helyzethez képest. A

gyorstolték allomanya 130%-kal emelkedett 2019-hez képest, azaz tobb mint

36 https://villanyautosok.hu/2020/09/10/10-ezer-tisztan-elektromos-auto-orszaga/,
https://villanyautosok.hu/2021/10/06/ismet-rekordszamu-elektromos-autot-vasaroltak-a-magyarok/

37 https://villanyautosok.hu/2019/07/15/egyre-nepszerubbek-a-tisztan-elektromos-autok-magyarorszagon/,
https://villanyautosok.hu/2020/08/11/rekord-novekedes-a-zold-rendszamok-kiadasaban/,
https://villanyautosok.hu/2020/09/10/10-ezer-tisztan-elektromos-auto-orszaga/,
https://villanyautosok.hu/2021/10/06/ismet-rekordszamu-elektromos-autot-vasaroltak-a-magyarok/
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megduplazdodott. Aranyuk az 6sszes nyilvanos tolt6allomason bellil 22%, ami az EU egészét

jellemz6 11 szazalékos arany dupldja.

A tolt6helyek novekedési liteme ugyanakkor Magyarorszagon sem teljesen koveti az autokét:
2020-ban mdr atlagosan 8 auté jutott egy nyilvanos télt6allomdasra, mig 2018-ban még csak 6

volt ennek a mutatdnak az értéke.38

Az alternativ lGzemanyagl személyautdk elterjedésének egy fontos motivacidja lehet a
hagyomdnyos (izemanyagok aranak valtozdsa. A pandémia els6é hdénapjaiban tapasztalt
drasztikus arcsokkenés dta tobb hulldmban immar rekordszintre emelkedett mind a benzin,
mind a gazolaj ara Magyarorszagon. Ekdzben a lakossagi aramar a rezsicsokkentés hatasara
nem valtozott, ugyanakkor a kiilénb6z6 tdmogatasi programok hatasara a haztartasi méreti
kiserémdvek (napelemek) szdma nagy sebességgel nS. Ezek a trendek egylittesen azt
eredményezhetik, hogy egyre tobben tekintenek az elektromos autdkra, mint realis

alternativdra Magyarorszagon.
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7. abra: Uzemanyagok hazai atlagaranak véltozdsa 2020. januar 1. 6ta®

38 https://www.eafo.eu/alternative-fuels/electricity/charging-infra-stats
39 https://www.ksh.hu/heti-monitor/arak.html
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A motorizacids trendek és autdhasznalati szokasok tarsadalmi 6sszeflggései
Magyarorszagon

Az ismertetett trendek tiikrében érdemes értelmezni a magyarorszagi felnétt lakossag
ismeretszintjét és attitlidjeit, ezek valtozdsat a témaban készilt 2021-es reprezentativ

kérddives vizsgalatunk alapjan.

Az autdéhaszndlat jellemz6i Magyarorszdgon

Az altalunk megkérdezett 18 évesnél id6sebb magyarok 60 szazaléka szokott autét vezetni.

Az autot vezet6k 95 szazaléka sajat autét (is) hasznal, a céges tulajdonu autédt vezeték aranya
csupan 9 szazalék, a vezet6k 4 szazaléka pedig azt mondta, hogy az altala vezetett autdnak

mas a tulajdonosa, de 6, vagy a hdztartasaban él6 masik személy az izembentarto.

Ahogy elemzésiink elsé felében lathattuk, Magyarorszdgon unids szinten kimagasléan magas
a benzinizemd, és ezzel parhuzamosan nagyon alacsony a dizellizem( személygépkocsik
aranya. Ez tikrozédik az adatfelvétel eredményeiben is: az autévezetbk kozel 80 szazaléka
benzinmeghajtasu személygépkocsit vezet, és csak kevesebb mint 20 szazalékuk dizellizem(it.
Az alternativ meghajtasu autdt vezet6k ardnya harom szazalék. A jo anyagi helyzetiek, a
diplomasok, a budapestiek, a naponta atlagosan tébb mint 50 kilométert vezet6k, és a
havonta lGzemanyagra tobb mint 30 ezer forintot kolt6k kérében valamivel magasabb az
aranyuk. A dizelautdk egyik tarsadalmi csoportban sem nevezhet6k nagyon népszerlinek, a
kornyezeti fenntarthatésag szempontjabol azonban nem kedvezd, hogy épp az autét
gyakrabban haszndldk kérében magasabb a dizelt preferaldk aranya, igy a naponta atlagosan
tobb mint 50 kilométert autézok koziil minden negyedik dizelautdval kozlekedik, ezzel
szemben, akiknél a naponta megtett tav a 10 kilométert sem éri el, ott a dizelautét hasznaldk

aranya csupan 15 szazalék.
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6sszes megkérdezett 79 18 2 0 1 0
18-34 éves 82 16 2 0 0 0
35-49 éves 77 20 2 0 1 0
50-64 éves 76 21 2 1 0 1
65 éves vagy idésebb 81 14 3 0 2 0
nincs érettségije 82 17 1 0 0 0
érettségizett 80 18 1 0 0 0
diplomas 77 18 4 0 1 0
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 84 14 1 0 1 0
anyagi helyzete atlagos 77 20 2 0 1 0
anyagi helyzete atlagnal jobb 76 19 5 1 0 0
budapesti 75 18 6 0 0 1
megyei jogu varosban él 75 23 2 0 0 0
varosban él 83 16 2 0 0 0
kozségben él 79 17 1 1 2 0
naponta hasznalja az autét 77 20 2 0 1 0
hetente tobbszor hasznalja 80 17 3 0 0 0
legfeljebb hetente egyszer hasznalja 81 15 2 0 1 1
atlagosan naponta kevesebb mint 10 km-t autdzik 82 15 3 0 0 0
10-20 km-t autdzik 83 17 0 0 0 0
20-50 km-t autozik 75 21 3 0 1 0
tébb mint 50 km-t autdzik 69 25 4 2 1 0
havonta legfeljebb 10 ezer forintot koIt izemanyagra 83 14 1 0 1 1
havonta 10001-20000 forintot kolt izemanyagra 76 21 3 0 1 0
havonta 20001-30000 forintot kolt izemanyagra 86 12 3 0 0 0
havonta 30000 forintnal tébbet kolt izemanyagra 75 20 4 1 0 0

1. tablazat Milyen Gzemanyaggal m(ikod§ autot vezet? (valaszok szazalékban)

Az autdt vezetSk 43 szazaléka naponta Gl a volan mogé, 38 szazalékuk pedig hetente tobbszor.
A rendszeres autdhaszndlat az autdt vezet6k korében féként az 50 év alattiakra, az érettségivel
nem rendelkez6kre, a jé anyagi helyzet(iekre és a varosban vagy falun él6kre jellemz6. Fontos
megjegyezni, hogy maga az autdvezetés viszont atlagon aluli mértékben jellemz6 az alacsony
végzettségliekre. A latszdlagos ellentmondas egyik magyarazata lehet, hogy az érettségivel
nem rendelkez6 autdvezetSk jelentds része kisebb teleptiléseken él, ahol nagyobb jelent6sége

van a rendszeres autohasznalatnak.
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A legtobben hétkoznap és hétvégén is vezetnek autdt, ugyanakkor a 35 év alattiak és a

budapestiek szamottevé része, mintegy 6tode csak hétvégén haszndlja az autdjat.
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O6sszes megkérdezett 43 38 19 13 79 8
18-34 éves 54 24 21 10 73 17
35-49 éves 52 33 14 15 79
50-64 éves 38 47 15 7 87 6
65 éves vagy idGsebb 21 50 29 17 79
nincs érettségije 74 18 8 14 85 2
érettségizett 43 36 20 9 81 10
diplomas 33 46 20 17 75
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 35 42 23 17 77
anyagi helyzete atlagos 43 38 19 11 82 7
anyagi helyzete atlagnal jobb 50 35 15 14 78 8
budapesti 31 45 24 4 77 19
megyei jogu varosban él 39 36 24 11 84 5
varosban él 46 39 15 17 78 5
kozségben él 47 35 18 13 79 8

2. tablazat On altaldban milyen gyakran hasznalja az aut6t? / Altalaban a hét melyik szakaszaban van
haszndlatban az autd? (az autét vezetSk valaszainak szazalékban)

Tavalyi felmérésiinkh6z hasonldan az autdhasznadlat lehetséges céljai koziil a legtébben ezuttal
is a munkahelylkre, vagy iskoldaba eljutdst nevezték meg legtobben. Minden harmadik
kérdezett e célbdl hasznalja autdjat leggyakrabban, az atlagosnadl is tobben emlitették ezt a
35-49 éves korosztalyba tartozék, a jo anyagi helyzetliek és a kozségben él6k. E harom
csoportban a 40 szazalékot is meghaladta azok aranya, akik f6ként munkaba, iskolaba eljutasra

hasznaljak az autdjukat.

A naponta autét hasznaldok korében kiilonosen magas azok ardnya, akik f6ként munkahelyikre
mennek az autdval (78 szazalék). Tovabba akik tobbet vezetnek naponta, illetve akik tobbet
koltenek lGzemanyagra, 6k szintén els6sorban a munkahelyikre eljutas érdekében (ilnek a

volan mogé.

Az autéhasznalat masik gyakori oka, hogy sokan igy jarnak bevasarolni, minden negyedik
kérdezett ezt az opciét jelolte meg elsédleges okként. A bevasarldsi célu elsédleges

autdhasznalat mindenekel6tt az idGsekre jellemzé (35 szazalék), de a kozségben él6k korében
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is felUlreprezentalt az aranyuk. Mdasrészt az adatokbdl az is lathatd, hogy az autéhasznalat
gyakorisaga szempontjdbol a ,bevasarlok” lényegében a ,munkdba jarék” ellentétjének
mondhatdk, hiszen azok kérében kiemelked6en magas az ardnyuk, akik legfeljebb hetente
egyszer haszndlnak autét (44 szazalék), akik kevesebb mint napi 10 kilométert vezetnek (41

szazalék), és akik legfeljebb 10 ezer forintot kéltenek havonta (izemanyagra (46 szazalék).

A tobbi opciot jéval kevesebben jelolték meg, azonban az autdhaszndlat céljanak
jellegzetességei igy is azonosithatdk. A szabadid6s programot, mint elsédleges célt az atlaghoz
képest tobben jelolték meg a nagyvarosokban élGk, és akik ritkan hasznalnak gépkocsit; a
rokonlatogatds a 65 év felettiek és a n6k kérében gyakori fontos cél, mig a sokat autdzok,
illetve (izemanyagra sokat kolt6ék korében azok szama felllreprezentdlt, akiknek a

munkdjukhoz tartozik az autéhasznadlat.
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2 e g e
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s = 8 ] o A
< < 8 B o c g ‘©
g o S c < c o) >
pud © wv (7}
c \© Kol o o 2 v O
= 9 @ < 2 E & £
€ > & e o @ 1) c
Osszes megkérdezett 32 24 10 10 5 4 10 6
férfi 37 24 9 6 3 6 8 6
né 27 24 10 13 6 3 12 6
18-34 éves 39 23 9 8 4 2 7 8
35-49 éves 47 15 9 8 3 5 9 5
50-64 éves 29 26 11 7 2 9 14 3
65 éves vagy id&sebb 8 35 12 16 8 3 12 6
nincs érettségije 37 22 5 7 8 2 13 6
érettségizett 31 25 9 10 5 4 10 7
diplomas 31 24 12 10 3 6 10 3
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 23 24 9 12 7 2 13 8
anyagi helyzete atlagos 34 26 10 9 4 5 9 4
anyagi helyzete atlagnal jobb 41 18 12 8 2 7 9 4
budapesti 18 20 17 10 3 2 22 8
megyei jogu varosban él 31 21 16 9 4 5 9 4
varosban él 30 24 7 12 5 7 7 7
kozségben él 41 28 5 7 6 2 8 3
naponta haszndlja az autot 78 7 0 0 8 5 0
hetente tobbszor hasznilja 35 37 10 5 2 7 4 1
legfeljebb hetente egyszer hasznilja 11 44 20 12 6 2 5 1
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o6sszes megkérdezett 32 24 10 10 5 4 10 6
atlagosan naponta kevesebb mint 10 km-t 30 41 12 5 3 2 6 0
autozik
10-20 km-t autézik 50 27 6 8 2 4 3 1
20-50 km-t autdzik 70 8 3 4 1 12 2 1
tébb mint 50 km-t autdzik 77 1 2 2 0 12 6 1
havonta legfeljebb 10 ezer forintot kolt 29 46 12 5 2 2 4 0
Uzemanyagra
havonta 10001-20000 forintot kolt 57 19 5 7 2 7 4 0
Uzemanyagra
havonta 20001-30000 forintot kolt 65 20 2 2 2 3 6 0
Uzemanyagra
havonta 30000 forintnal tobbet kolt 77 1 3 3 0 13 2 1
Uzemanyagra

3. tablazat On milyen célbdl/hova utazik leggyakrabban autdval? (valaszok szézalékban)

Felmérésiink tanusdga szerint a legtobben, a legaldbb havi gyakorisagu autdhasznaldk 42
szazaléka atlagosan kevesebb mint 10 kilométert tesz meg naponta gépkocsival. Kézel minden
negyedik valaszadd 10-20, illetve 20-50 km-t kdzlekedik autdval naponta, 12 szazalék pedig 50
km-nél is tobbet tesz meg. Az atlagosnal tobbet vezetSk felllreprezentaltak az érettségivel
nem rendelkez6k, a jobb anyagi helyzetliek, a kdzségben él6k, és azok kérében, akiknek a
munkajdhoz tartozik az autdévezetés, vagy els6sorban munkaba jarasra hasznaljdk a

személygépkocsit.

kevesebb, mint 10
tobb mint 50 km-t

km-t
20-50 km-t

10-20 km-t

O6sszes megkérdezett
18-34 éves

=)
N
N
N
N
D
[ary
N

46 21 16 17
35-49 éves 33 23 28 16
50-64 éves 38 16 39 7
65 éves vagy id&sebb 55 26 12 7
nincs érettségije 33 17 16 34
érettségizett 41 24 25 10
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O6sszes megkérdezett 42 22 24 12
diplomas 45 21 26 9
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 61 19 13
anyagi helyzete atlagos 36 25 28 11
anyagi helyzete atlagnal jobb 36 15 27 22
budapesti 55 21 15 8
megyei jogu varosban él 46 26 19 8
varosban él 44 22 27 7
kozségben él 32 19 28 21
munkahelyre, iskolaba jar 26 22 34 19
a munkajahoz tartozik 15 13 48 24
bevasarol 69 23 7 0
orvoshoz 69 18 13 0
szabadid@s programra 71 17 10 3
rokonlatogatasra 44 33 18 4

4. tablazat Egy atlagos napon korilbellil mennyit kdzlekedik autdval? (a legalabb havi autéhasznaldk
szazalékaban)

Azok az autdsok, akik legalabb havi gyakorisaggal hasznaljak gépkocsijukat, havonta atlagosan

21.500 forintot fizetnek Uzemanyagért, 15 szazalékuk viszont nem tudta megmondani,

mennyit kélt benzinre, gazolajra. Ertelemszerlien azok koltenek legtobbet, akik gyakran

hasznaljak az autdt és a legtobb utat teszik meg, igy az aktiv kordak (féként akik elsGsorban a

munkajukhoz hasznaljak a gépkocsit), a j6 anyagi helyzet(iek és a falun él6k.
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6sszes megkérdezett 25 32 15 13 15 21503
18-34 éves 20 28 11 20 22 27545
35-49 éves 19 39 16 14 12 21776
50-64 éves 25 26 18 15 16 22846
65 éves vagy idGsebb 41 30 15 1 14 14032
nincs érettségije 16 23 4 33 23 40371
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6sszes megkérdezett 25 32 15 13 15 21503
érettségizett 27 32 16 10 15 18846
diplomas 26 34 18 9 13 19573
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 33 30 14 6 17 16688
anyagi helyzete atlagos 26 34 16 12 12 20014
anyagi helyzete atlagnal jobb 14 31 15 23 18 31218
budapesti 25 42 5 22 16617
megyei jogu varosban él 33 32 9 18 17789
varosban él 26 32 20 9 14 19770
kdzségben él 20 26 19 22 13 27038
kevesebb, mint 10 km-t autdzik naponta 46 27 7 1 20 12393
10-20 km-t autdzik naponta 21 46 16 12 17931
20-50 km-t autdzik naponta 7 32 33 17 11 26205
tébb mint 50 km-t autdzik naponta 0 24 9 58 8 46419
munkahelyre, iskolaba jar 15 36 20 20 9 26253
a munkdjahoz tartozik 8 33 7 27 25 29652
bevasarol 46 23 12 1 18 12798
orvoshoz 31 32 18 0 19 14652
szabadid&s programra 40 22 4 5 29 13876
rokonlatogatasra 25 46 6 8 16 16154

5. tablazat On egy 4tlagos hénapban mennyit kélt izemanyagra? (a legaldbb havonta autét hasznéld
valaszaddk szazalékban)

A felmérés soran az lizemanyagot a kérdezettek valamivel tébb mint fele nagyon draganak,
tovabbi 41 szazaléka draganak gondolta. Ezek a vélaszok joval kedvez6tlenebbek az egy évvel
kordbbi, 2020 nyari felmérésiinkhoz képest, és nyilvanvaléan 0Osszefliggésben allnak a
tanulmanyunk elsé felének végén bemutatott arvaltozasi trendekkel. A vdlaszokat nem
befolyasolta, hogy a kérdezetteknek van-e jogositvanya, lényegében az sem, hogy milyen
gyakran hasznal autét, az viszont igen, hogy mennyit utazik autéval. Akik atlagosan naponta
legaldbb 20 km-t tesznek meg autdval, magasabb aranyban gondoljak nagyon draganak az
Uzemanyagot, mint akik ritkdbban tlnek autdba. A jé anyagi helyzet(iek és a diplomdsok kozott
az atlagosnal kevesebben vannak, akik nagyon sokalljdk a benzin, vagy a gazolaj arat.
Leginkdabb a budapestiek elfogaddak az (izemanyag araval, de a f6varosiak nagy tobbsége is

dragéllja azt.
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O6sszes megkérdezett 0 6 41 53
18-34 éves 0 11 37 52
35-49 éves 0 5 44 51
50-64 éves 1 5 35 59
65 éves vagy idGsebb 0 5 46 50
nincs érettségije 0 11 32 57
érettségizett 0 6 38 55
diplomas 0 5 48 47
anyagi helyzete atlagndl rosszabb 0 3 30 67
anyagi helyzete atlagos 0 6 48 47
anyagi helyzete atlagndl jobb 0 13 41 46
budapesti 0 12 49 39
megyei jogu varosban él 0 6 39 55
varosban él 0 3 40 58
kozségben él 0 8 38 54
van jogositvanya 0 7 40 53
nincs jogositvanya 0 6 41 53
naponta hasznalja az autét 0 8 34 58
hetente t6bbszér hasznilja 0 9 42 48
legfeljebb hetente egyszer hasznalja 0 3 39 58
kevesebb, mint 10 km-t autdzik naponta 0 4 39 57
10-20 km-t autdzik naponta 0 8 35 57
20-50 km-t autdzik naponta 0 9 47 44
tébb mint 50 km-t autdzik naponta 0 9 24 66
legfeljebb 10 ezer forintot kolt havonta benzinre 0 6 44 50
10-20 ezer forint k6zott kolt havonta benzinre 0 3 46 51
20-30 ezer forint kozott kolt havonta benzinre 0 8 30 62
30 ezernél tébbet kolt havonta benzinre 0 14 24 62

6. tablazat Mit gondol manapsag a gazolaj és a benzin ara... (valaszok szazalékban)

Autdvdsarlassal kapcsolatos tervek

Felmérésiink szerint a jogositvannyal rendelkez6, vagy ennek megszerzését tervezé

megkérdezettek valamivel tébb mint egyharmada tervezi, hogy harom éven beliil autét

vasarol. Akik terveznek, és mar hatarozott elképzeléseik vannak, elsésorban — az eladasi

trendeknek megfelel6en — hasznalt autdban gondolkodnak (a kérdezettek 17 szdzaléka), mig

az Uj autét vasarolni tervez6k aranya 7 szazalék, 13 szazalék pedig még nem hozott dontést. A
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terveket alapvet6en az életkor és az anyagi helyzet befolyasolja. A vasarlast tervez6k aranya
az életkorral parhuzamosan csokken, a 35 év alattiak kozel fele tervez vasarlast, tobbségiik
hasznalt autdéban gondolkodik. Az id8sebbek kdrében csdkken a vasarlast tervezék aranya, és
féként a hasznalt autdk iranti érdekl6dés csappan meg. Az anyagi helyzet annyiban
befolydsolja a vdsarlasi szandékot, hogy akik nem tartjak az atlagosnal rosszabb anyagi

helyzetlinek magukat, azok inkdbb hajlanak arra, hogy Uj gépkocsit vegyenek.

Tervezi-e, hogy harom éven belil autot vasarol?

- azok korében, akiknek van jogositvanyuk, vagy tervezik, hogy megszerzik -

. | | | |
férfi 7 W T naponta hasznilja az autét il
X — -
ne i\, hetente tébbszér haszndlja as. a1
legfeljebb hetente egyszer ‘ ‘
1834 éves T — T i hasznalja
35-49 éves st |
| atlagosannaponta kevesebb 2 (8
5064 8ves g 7 ey mint 20 km-t autdzik ! !
65 éves és felette SENETY 10-20 km-t autdzik ‘ ‘ GOlaslao)
20-50 km-t autdzik 5" WP T
Budapest g EEBGLlaz.  tobb mint sokm-tautdzik [ 2o iz
véros a0 a2 ‘
falu Ghabolas havonta legfeljebb 10 ezer |- Vo
forintot kdlt Uzemanyagra
M nem tervezem ‘ ‘
, | L 10.001-20 000 Ft-otkolt 1708
nincs érettségi alat las | ‘ ‘ |
M igen, tervezem Uj autd vasarlasat drettsig | 20.002-30.000 Ft-ot kolt Vio e e
i igen, tervezem haszndltautd felscfokd i lao | 30.000 Ft-ndl tdbbet kélt : : Blaslas
vasarlasat ! ' ' ) '
id tervezemn, de még nem déntdttemn, e 25 50 75 100 ° 25 50 735 100
hogy Ujat, vagy hasznaltat vasarolok ﬁ- forsense

8. dbra Tervezi-e, hogy harom éven belil autdt vasarol? (valaszok szazalékban)

A potencialis vasarlék 39 szazaléka benzinmeghajtdsu autét vasarolna, ugyanakkor a zold
technoldgiak ndvekvé népszerliségét jelzi, hogy minden 6todik kérdezett hibrid auté mellett
dontene, kdzel ennyien pedig tisztdn elektromos autét vagy tolthets hibridet védsarolnanak —
s csak ezt koveti a dizel mellett voksoldk aranya. Ezek a szandékok azt mutatjak, hogy tébben
vennének elektromos meghajtasu autét, és kevesebben dizelt, mint ahdnyan ezt valéjaban
megteszik. Az eltérés f6 oka feltehetSleg az anyagi lehet8ségekben és a kilénbo6zd tipusu

gépkocsik araiban keresendé.

A valaszok természetesen nem tikroznek egyértelmd vasarlasi szandékot. Azok kérében, akik

naponta hasznaljak az autdjukat, illetve sokat vezetnek, valamivel kevesebben mondtak, hogy
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részben vagy egészben elektromos meghajtdsu autét vasarolndnak. Bizakodasra ad
ugyanakkor okot, hogy a jo anyagi helyzetliek 18 szdzaléka tisztan elektromos, tovabbi 10

szazaléka pedig plug-in hibrid autdét vasarolna.

Amennyiben a kozeljovoben (mégis) vasarolna autot a

felsoroltak kozul milyet valasztana?

- azok korében, akiknek van jogositvanyuk, vagy tervezik, hogy megszerzik -

Frfl st 6 22 I8 "6 naponta hasznélja az autst *ﬁ%’ o
N6 ssaieian 21 GE .
T hetente tbbszér hasznalja bio
legfeljebb hetente egyszer (
) hasendlia wﬁ_‘
18-34 éves
-agdves K B A 21 6T
35749 dtlagosan naponta kevesebb
5064 éves  afaasiao b 26 G CHE mint 10 km-t autozik
65 éves és felette  |MaTas 22 3K - 10-20 km-tautdzik ,‘,. ’_l 231
20-50 km-t autdzik
Budapest |atete i a2, ] 1 tibb mint 5o k-t autdzik Izhas,
Varos KO daa | 20 g 'CRE ‘
falu Rt da 15 6 E < havorta legfeljebb 10 ezer . -
M benzin forintot kdlt Gzemanyagra ‘
ddizel ) ) 10.001-20.000 Ft-otkdlt
S nincs érettseégi F=1 k
ld hibrid Fr-otkslt
.. . . . 20.001-30.000 Ft-ot kol 2 b 20
id konnektoros hibrid (plug-in) drettsdgl B8 10 (6 (EER 3
Mgaz felsfokl G 27 (6. TN 30000 Fndltobbet kot (B Bl 20 (a3 5
M elektromos 1 I ] ] | ] 1 ]
l:hldrPt?en hajtaso o 25 50 75 100 o 25 50 75 100
egyé
B NT/NV.. ;‘»‘S\- forsense

9. abra Amennyiben a kozeljov6ben (mégis) vasarolna autét, a felsoroltak koziil milyet valasztana?
(valaszok szazalékban)

A potencidlis vasarlok harmada kevesebb mint egymillié, tovabbi egyharmada 1-3 millié forint
kozotti Osszeget szdnna az autd beszerzésére. A fiatalok, a rossz anyagi helyzetliek és a
haszndlt autét vasarolni szandékozok mintegy fele egymillié forintnal kisebb 6sszeget szdnna
a vasarlasra. Ezzel szemben a jobb anyagi helyzetliek, a rendszeresen, illetve naponta 20
kilométernél tobbet vezet6k jelent8s, 30 szazalékot elérd része azonban 3 millié forintot
meghaladod 6sszeget is dldozna erre. Természetesen ettdl is magasabb, kdzel 70% a 3 millié
forintnal nagyobb inveszticiot vallalék aranya azok kozott, akik uj, illetve plug-in hibrid vagy
tisztdn elektromos autd vasarldsat fontolgatjdk. Az Uj autdk arait ismerve ugyanakkor a

tobbségiik feltehet6en hasznalt autéban gondolkodik.
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Osszes megkérdezett 31 30 24 5 9
18-34 éves 50 25 16 1 8
35-49 éves 21 32 30 5 12
50-64 éves 19 37 28 11 5
65 éves vagy idGsebb 24 34 22 11 9
nincs érettségije 33 30 16 4 18
érettségizett 32 33 23 5 7
diplomas 29 26 29 7 8
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 49 22 8 8 13
anyagi helyzete atlagos 32 34 24 2 7
anyagi helyzete atlagnal jobb 5 29 51 12 2
budapesti 28 25 27 8 13
megyei jogu varosban él 34 25 24 4 13
varosban él 30 34 26 6 4
kozségben él 33 33 21 4 8
naponta hasznadlja az autot 27 33 29 5 6
hetente tobbszor haszndlja 21 35 28 8 7
legfeljebb hetente egyszer hasznalja 32 38 13 3 14
atlagosan naponta kevesebb mint 10 km-t autdzik 32 33 22 5 8
10-20 km-t autézik 29 33 26 2 10
20-50 km-t autdzik 23 33 30 5 9
tobb mint 50 km-t autdzik 14 41 30 12 3
benzinmeghajtasu autdt vasarolna 42 33 17 4 6
dizelautét vasarolna 41 32 14 3 10
hibrid autot vasarolna 16 34 32 5 14
konnektoros hibrid (plug-in) autdt vasarolna 6 29 51 13 0
elektromos autét vasarolna 3 16 54 15 12
Uj autd vasarldsat tervezi 17 11 49 21 2
hasznalt auto vasarlasat tervezi 47 37 10 1 5
még nem tudja milyen autot vasarolna 19 32 29 2 19

7. tablazat Mennyit koltene autdvasarlasra? (az autdvasarlast tervez6 valaszadok szazalékban)

Az autdvasarlast tervez6ktdl azt is megkérdeztiik, milyen forrdsbdl szeretnék fedezni azt. A
kérdezettek tobb valaszt is megjeldlhettek, ezek kombindacidinak gyakorisagat mutatja a 10.
abra. A valaszaddk tobbsége nem szeretne eladdsodni, kizardlag sajat pénzbdl jutna
gépjarm(ihoz. Osszesen 29 szazalékuk venne fel hitelt, de kéziiliik minden masodik potencialis
vasarlé6 mas forrasra (sajat pénz és/vagy allami tamogatas) is tamaszkodna. Az allami
tdmogatas féként az elektromos auté vasarlasan gondolkodok kozott népszeri konstrukcid. A
hitelfelvétel elsGsorban az Uj vagy mas értékes (elektromos, hibrid) autéban gondolkoddk
szamara, tovabba azok szamara jelent opciot, akik gyakran és sokat vezetnek. Osszességében
azonban elmondhatd, hogy minden csoportra az jellemz8, hogy az autévasarlds soran
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mindenekelG6tt a sajat pénzikre alapoznanak. A hitelfelvételtdl torténd tartdzkodas egy Ujabb

gatja lehet a jellemz6en nagyértéki elektromos jarmuvek elterjedésének.

Milyen konstrukcioban vasarolna autot?

- azok korében, akik tervezik, hogy a kovetkezé harom évben autot vasdarolnak -
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10. dbra Milyen konstrukcidban vasérolna autét? (az autévasarlast tervezd valaszadodk szézalékban)*©

Vélemények és ismeretszint az e-mobilitdssal kapcsolatban

Tizb4l nyolc kérdezett valasztott a felkindlt lehet6ségek kozil legaldbb egyféle elektromos
arammal hajtott kozlekedési eszkozt, amely praktikus lenne szamara. A legnépszer(bb
elektromos jarmid az autd, amit majdnem minden szocio-demografiai csoportban a
kérdezettek legalabb fele emlitett. Az elektromos kerékpart a kérdezettek 17 szdzaléka
emlitette meg. A pedelecek irdnt a nék, a fiatalok és varosban él6k érdeklédnének, tovabba
akiknek nincs érettségije, illetve az atlagosnal rosszabb anyagi korilmények kozott élnek. Az
elektromos robogok irdant a fiatalok, a kozségben él6k és a jé anyagi helyzetlek

érdeklédnének, az elektromos rollert pedig f6éleg a fiatalok és a budapestiek preferalnak.

40 A7 autdvasarlasi tervek idénkénti kiforratlansdgdra utal, hogy a valaszaddk 4%-a kizérdlag allami tdmogatasbdl
allna a koltségeket, ugyanakkor ilyen program nem létezik Magyarorszagon.
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O6sszes megkérdezett 52 17 11 7 19
férfi 59 14 13 7 17
né 45 20 10 8 21
nincs érettségije 38 22 16 6 22
érettségizett 54 16 10 7 20
diplomas 55 16 11 9 17
18-34 éves 52 16 15 15 18
35-49 éves 54 17 11 7 17
50-64 éves 50 17 9 4 20
65 éves vagy id&sebb 50 17 8 3 21
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 46 20 9 3 22
anyagi helyzete atlagos 57 17 11 9 15
anyagi helyzete atlagnal jobb 50 10 17 6 24
budapesti 54 12 13 12 19
megyei jogu varosban él 48 22 8 6 22
varosban él 50 21 8 9 17
kdzségben él 55 12 16 4 18

8. tablazat A hétkdznapi életben a kdvetkezd elektromos jarm(vek koziil On szdmara melyik hasznélata
lenne a legpraktikusabb? (valaszok szazalékban)

A magyar tarsadalom jelentds része tovdbbra sem bir mélyebb tuddssal az elektromos
autokkal kapcsolatban. A kérdGivet kitolték 6t szazaléka gondolja magdat nagyon, negyedik
viszont egyaltalan nem tartja magat tajékozottnak, a valaszokbdl képzett tdjékozottsagi index
értéke egy O-tdl 100-ig terjed6 skalara vetitve pedig mind6ssze 38 pont (ez az érték
megegyezik a 2019-es felmérésiinkben mért adattal). A legfontosabb szerepe a nemnek van,
a férfiak sokkal jobban informaltnak gondoljdk magukat. Ezen kivil az iskolai végzettség és az
anyagi helyzet is befolyasolja a valaszokat, tovabba minél tébbet vezet valaki naponta, annal

inkabb érzi magat tajékozottnak az elektromos autdzdassal kapcsolatban.
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Mennyire érzi magat tajékozottnak

az elektromos autokkal kapcsolatban?

- 0sszes megkérdezett korében -

férfi

naponta hasznalja az autét

né T NS, T ST - >

hetente tobbszor hasznalja

legfeljebb hetente egyszer

18-34 éves Aead i A g haszndlja
35-49 éves 2 19 ”

1naponta

50-64 éves mint 10 km-t autézik

65 éves és felette 10-20 km-t autdzik

20-50 km-t autdzik

36

Budapest

t6bb mint 50 km-t autozik g

varos

M 1- egyaltalan nem

falu havonta legfeljebb 10 ezer

forintot kolt Gzemanyagra

s % X 10.001-20.000 Ft-ot kélt
nincs érettségi

. 2. 20.001-30.000 Ft-ot kélt

érettségi

3. fels&fokd 30.000 Ft-nél tobbet kolt [

.4

o 25 50 75 100 o 25 50 75 100

W5 -nagyon Sy forsense

11. abra Mennyire érzi magat tajékozottnak az elektromos autokkal kapcsolatban? (valaszok szazalékban)

A kérdezettek tobbsége a villanymotorral rendelkez6 autdkat tartja ma a legjobb
megoldasnak, ha a kiilonb6z6 lizemanyagtipussal hajtott autdk kozil kell vélasztani. A tisztan
elektromos meghajtdsu jarmdveket és plug-in hibrideket 6sszességében 36 szdzalékuk jeldlte
meg, 25 szazalékuk pedig a hibrideket. A névekvé bizalmat mutatja, hogy most sokkal tébben
tartjdk a legjobb megolddsnak az elektromos autdkat és hibrideket, mint egy évvel korabbi
kutatasunkban, mig a benzin-, illetve dizelmeghajtast legjobbnak tartok aranya visszaesett.
Ugyanakkor akik napi szinten hasznaljak az autdjukat és/vagy sokat (atlagosan legalabb napi
50 kilométert) vezetnek, kevésbé tartjak j6 megoldasnak a tisztan elektromos technoldgiat,
inkadbb a plug-in hibrideket gondoljdk ma a legjobb megolddsnak, de e kdrben az atlaghoz
képest sokan vannak, akik a benzint vagy a dizelt vélik a legjobbnak. De még e két csoportban
is 0sszességében tobben tartjdk a legjobb megoldasnak az elektromos jarmiveket vagy plug-

in hibrideket, mint a hagyomanyos meghajtasu gépkocsikat.
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Osszes megkérdezett 14 4 25 12 24 7 14
nincs érettségije 14 11 21 9 24 6 15
érettségizett 14 3 24 13 23 5 18
diplomas 13 3 30 11 25 9 10
18-34 éves 13 8 30 12 22 4 11
35-49 éves 17 4 24 14 21 6 14
50-64 éves 17 4 24 8 23 7 17
65 éves vagy idGsebb 10 1 24 12 29 9 16
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 11 2 28 11 21 8 18
anyagi helyzete atlagos 16 4 21 12 28 6 14
anyagi helyzete atlagnal jobb 15 9 30 13 19 8 6
budapesti 4 1 39 9 27 5 16
megyei jogu varosban él 14 2 30 25 8 13
varosban él 17 5 19 16 21 5 17
kozségben él 17 6 21 12 24 8 12
naponta hasznalja az autét 20 7 25 16 16 6 9
hetente tobbszor haszndlja 18 4 25 13 24 7 10
legfeljebb hetente egyszer hasznalja 9 2 31 6 28 11 13
atlagosan naponta kevesebb mint 10 km-t autdzik 14 2 30 12 20 9 12
10-20 km-t autozik 22 3 16 18 25 6 11
20-50 km-t autozik 23 8 23 9 21 7 9
tébb mint 50 km-t autdzik 16 12 27 16 18 3 8
nem tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 12 5 21 11 23 5 23
kozepesen tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 16 3 29 11 26 10 6
valamennyire/nagyon tdjékozott az elektromos autdkkal 17 5 31 13 22 6 5
kapcsolatban

9. tablazat Az On véleménye szerint az auté altal hasznélt lizemanyag szempontjabdl ma melyik a legjobb

megoldas? (valaszok szazalékban)

Az elektromos autdk el6nyei és hatranyai

Az elektromos személygépkocsik lehetséges el6nyeit és hatranyait kétféle mddon is vizsgaltuk
kérdGiviinkben. Egyfeldl felsoroltunk potencialis el6nyoket és hatranyokat, melyek kozil
maximum hdrmat-harmat valaszthattak a kérdezettek, fontossagi sorrendben. Masfeldl az
elektromos autodkkal kapcsolatos kilonboz6 allitasokkal valé egyetértés-egyet nem értés is az

elényok és a hatranyok percepcidjanak feltarasat segitette. Mind az el6nyok, mind a hatranyok
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mérlegelésénél figyelembe kell venni, hogy a tébbségnek nincs sajat tapasztalata ezekkel az Uj
technolégiakkal kapcsolatban, igy a véleményekben tobbnyire sztereotipidk tikrézédnek
vissza. llyen esetben nem meglepd, ha az Uj és ismeretlen jelenséggel kapcsolatban egyes

fenntartasok elterjedtebbek, mint a pozitivumok észlelése.

Kordbbi kutatdsainkhoz hasonléan a kérdezettek ezuttal is az elektromos autdk
kornyezetbarat voltat tartjak a legnagyobb el6nyének, kozel hdromnegyediik emlitette meg
ezt az opcidt, tobb mint felik pedig elsé helyen emelte ki. Joval kevesebben, de szintén
meglehet6sen sokan tartjak fontosnak a hasznalat egyéb el6nyeit, igy azt, hogy nem kell
tankolni, az elektromos autdk otthon is feltéltheték, illetve a hagyomdnyos Ulzem(
gépkocsikhoz képest olcsdbb az lizemanyag. Az elektromos autdzast jobban ismer6k korében
tobben emlitették el6nyként, hogy az elektromos autdk kisebb eséllyel hibasodnak meg, és

ezzel parhuzamosan a szervizkoltséglik is alacsonyabb.

valamennyire/nagyon
Osszes megkérdezett téjékozott az
elektromos autdkkal
kapcsolatban
2 g8 2 3¢
2t ft5 | 2% &s
kérnyezetbarat 57 70 48 59
otthon is feltolthetd 12 45 14 42
olcsé az lizemanyag (elektromos aram) 11 45 11 36
hagyomanyosnal kevesebb adot, parkolasi dijat kell fizetni 6 28 8 28
jo a menetdinamikaja 3 24 3 27
alacsony a szervizkoltség 2 20 2 28
kisebb a meghibasodas esélye, mint a hagyomanyos autéknal 1 13 4 17
a kisebb motor miatt jobb térkihasznaltsagot biztosit 1 12 1 10
egyéb 2 4 6 14
egyetlen elényt sem tud mondani 6 6 4 4

10. tablazat Az elektromos hajtasu autéknak On szerint mi a legfébb el6nye? (valaszok szézalékban)

Az elektromos autdkkal kapcsolatos nyolc allitas kozil, melyekrdl a kérdezetteknek meg kellett
mondaniuk, hogy mennyire értenek azokkal egyet, 6t tlikrozott pozitiv allaspontot az
elektromobilitasra vonatkozdan. Mind az 6t allitas esetében az egyetértés atlagos szintje eléri
a kdzepes szintet (50 pont egy 0-tél 100 pontig terjedd skalan. A legtdbben azzal az allitassal
azonosulnak, hogy a varosok levegGje tisztabb lesz az elektromos kozlekedési eszk6zok
terjedésével, és szintén sokan gondoljak ugy, hogy a technoldgia segit a klimavaltozas elleni
kiizdelemben. Tavalyi felmérésiinkh6z hasonléan az elektromos autdzassal kapcsolatos
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gyakorlati és pénziigyi el6nyokre vonatkozd allitasokkal kevesebben értettek egyet teljes

mértékben.

az elektromos kozlekedési eszkozok térnyerésével és a varosok

levegGije sokkal tisztabb lesz

az elektromos jarmivek globalis elterjedése segithet a

klimavaltozas elleni kiizdelemben

Pozitiv allitasok

az elektromos autok elterjedése forradalmasitja a kézlekedést

a legljabb elektromos auték mar teljes mértékben

helyettesithetik a hagyomanyos autdkat

a kezdeti magas koltségek ellenére is megéri elektromos autét
vasarolni, mert a fenntartasi kdltségek sokkal alacsonyabbak

Negativ allitasok

a legtobb vasarld szamara az elektromos autok ma még tul

az elektromos autékhoz kapcsolddo szolgaltatasok
(tolt6haldzat, szerviz) még nem elég kiforrottak

az akkumulatorok elGallitasa jelentds kornyezeti karokkal és

energiafelhasznalassal jar

©

g

©
Osszes megkérdezett 74 69 63 51 50 89 77 58
nincs érettségije 68 67 60 53 50 84 73 58
érettségizett 74 69 63 52 50 89 76 58
diplomas 76 68 64 50 51 89 82 58
18-34 éves 75 71 64 55 55 83 73 59
35-49 éves 70 63 58 49 48 88 79 58
50-64 éves 77 69 64 51 48 92 80 59
65 éves vagy idGsebb 76 73 67 51 51 92 77 54
anyagi helyzete 4tlagndl rosszabb 74 71 63 52 49 89 76 57
anyagi helyzete atlagos 74 68 62 53 51 89 77 58
anyagi helyzete dtlagndl jobb 75 66 65 47 53 87 81 54
naponta hasznalja az autét 68 64 57 48 46 87 76 64
hetente tobbszor haszndlja 75 67 63 52 49 92 80 58
legfeljebb hetente egyszer hasznalja 80 71 69 56 51 90 79 57
atla’go.san naponta kevesebb mint 10 km-t 74 68 64 55 50 90 79 60
autdézik
10-20 km-t autdzik 74 62 56 51 46 86 75 59
20-50 km-t autdzik 72 69 63 45 47 92 79 61
tobb mint 50 km-t autdzik 68 65 60 52 49 88 77 66
nem tajékozott az elektromos autdkkal 73 69 63 51 50 90 77 58
kapcsolatban
kicsit tdjékozott az elektromos autdkkal 76 70 63 52 53 87 79 60
kapcsolatban
tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban| 73 65 63 51 46 88 76 54

11. tablazat Mennyire ért egyet a kovetkezd allitasokkal? (osztalyzatok atlaga 0-100-as skalan)
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A korabbi kutatasainkhoz képest ma mar joval kevesebben emlitik negativumként, hogy nincs
kiépitett tolt6hdaldzat — ez a valtozds 6sszhangban van a nyilvdnos téltéhaldzat gyors Gtem
béviilésével. Az drat és a hatdtavolsdgot azonban valtozatlanul sokan emelték ki — a tendencia
ugyanakkor azt jelzi, hogy kdzeljovében mar nem az ar, hanem a hatdétavolsag lesz az tényezd,
ami leginkabb visszatarthatja a potencialis vasarlokat. Ezt jelzi, hogy harom emlités alapjan a
technoldgiat elmonddasuk szerint jol ismer6k a kisebb hatétdvolsagot tekintik az elektromos

autok f6 hatranyanak.

valamennyire/nagyon
Osszes megkérdezett téjékozott az

elektromos autékkal
kapcsolatban
£ g £ g
$t %% %% &t
magas az ara 34 65 30 60

az elektromos autok tobbségének még kisebb a hatdtavolsiga

mint a hagyomdnyos autdéknak 24 65 24 71
hosszu ideig tart az akkumulator Gjratéltése (tankolas) 21 47 28 54
még nincs jol kiépitett tolt6haldzat 9 51 5 42
nincs egységes felhasznaldbarat kiszolgaldrendszer 3 14 6 17
az utastér h(itése/flitése csokkenti a hatétavolsagot 2 12 1 12
egyéb 3 5 5 13
egyetlen hatranyt sem tud mondani 5 5 2 2

12. tablazat Az elektromos hajtasi autdknak On szerint mi a legfébb hatranya? (vélaszok szazalékban)

Az elektromobilitassal kapcsolatos negativ allitdsok kozil — tavalyi kutatdsunkhoz hasonldan —
ezuttal is azzal az allitassal értettek teljes mértékben egyet a legtébben, hogy az elektromos
autdk ma még tul dragak. A 2020-as adatfelvételhez hasonldan szintén meglehetésen nagy az
egyetértés abban, hogy az elektromos autdkhoz kapcsolddd szolgdltatdsok még nem elég
kiforrottak. Ugyanakkor a kérdezettek alig tobb mint 40%-a ért egyet azzal, hogy az

akkumulatorok el8allitasa jelents kornyezeti karokkal és energiafelhasznalassal jar.

E-mobilitds és dllami tdmogatds

A valaszolok dontd része fontosnak vagy nagyon fontosnak tartja, hogy az dllam tamogassa az
elektromos autdzas terjedését. 30 szazalékuk teljes mértékben egyetért ezzel. A valaszok O-

100-as skalara konvertalt atlagértéke is jelentés tamogatottsagrél arulkodik. A valaszok azt
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jelzik, hogy lényegében minden csoportban tobbségben vannak, akik tdmogatjak, hogy az e-

mobilitas terjedésében az dllam szerepet vallaljon.

Vélemeénye szerint mennyire fontos, hogy

az allam 0sztonozze az embereket elektromos auto vasarlasara?
- 0sszes megkérdezett korében -

férfi naponta hasznalja azautot

ne .. hetente tébbszér hasznalja @
legfeljebb hetente egyszer 1

18-34éves hasznalja

-49 éves (@6 .
35749 4 dtlagosan naponta kevesebb

50-64 éves g mint 10 km-t autézik

65 éves és felette  [BAS 10-20 km-t autdzik
20-50km-tautozik [g

Budapest t5bb mint 50 km-t autézik

varos

falu

havonta legfeljebb 10 ezer |
forintot kolt Gzemanyagra |

M 1- egyaltaldan nem

s F 10.001-20.000 Ft-otkélt |ag
nincs érettségi

= 7 P 20.001-30.000 Ft-otkdlt |glg s
erettségi ]
.3 felsSfokt (Bl 30.000 Ft-nal tobbet kst E‘T““"
™1 T 1 k. T T 1
i o 25 50 75 100 o 25 50 75 100
M 5-nagyon

Sy forsense

12. abra Véleménye szerint mennyire fontos, hogy az allam 6szténozze az embereket elektromos autd
vasarlasara? (valaszok szazalékban)

A kérdezettek 44 szazaléka ugy tudja, hogy a magyar allam tamogatja az elektromos autézas
elterjedését, 14 szazalék szerint nem tamogatja, 42 szazalékuk viszont nem tudott valaszolni

a kérdésre.

A kérdezettek az allami tdmogatdsok négy formajat véleményezhették aszerint, hogy
mennyire értenek azokkal egyet. 2020-as felmérésiinkh6z hasonldéan a legtébben az
elektromos tolt6allomasok telepitésével értettek egyet, de a tobbség valtozatlanul tdmogatja
az elektromos auté vasarlasahoz nyujtott anyagi tdmogatast, az elektromos autét vasarldknak

nyujtott adékedvezményeket és a parkolasi dijak elengedését is.
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...az allam tdmogatja az elektromos

tolt6allomasok telepitését?

...az allam anyagilag tamogatja az

elektromos autok vasarlasat?

...az allam kedvezményes addzasi

feltételeket biztosit az elektromos

autot haszndldk szamara?

...a z6ldrendszamos autoét

hasznaldknak a varosok nagy részében

nem kell parkolasi dijat fizetni?

Osszes megkérdezett 73 69 65 60
nincs érettségije 70 58 54 50
érettségizett 74 70 67 61
diplomas 75 71 67 62
18-34 éves 74 68 66 59
35-49 éves 73 67 61 58
50-64 éves 77 74 70 61
65 éves vagy idésebb 71 66 66 62
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 69 65 64 57
anyagi helyzete atlagos 75 70 66 61
anyagi helyzete atlagnadl jobb 77 70 68 61
naponta haszndlja az autot 72 68 61 55
hetente tdobbszor haszndlja 75 72 71 63
legfeljebb hetente egyszer hasznalja 75 69 71 58
atlagosan naponta kevesebb mint 10 km-t autdzik 72 67 67 60
10-20 km-t autdzik 75 71 67 58
20-50 km-t autdzik 75 74 67 59
tobb mint 50 km-t autdzik 72 63 59 51
nem tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 73 67 66 61
kicsit tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 73 69 64 59
tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 75 71 67 60

13. tablazat Mennyire ért egyet azzal, hogy... (osztalyzatok atlaga 0-100-as skalan)

Az elektromos mobilitas elterjedését tamogatd allami kezdeményezésekrél a kérdezettek 40

szazaléka ugy véli, hogy az nem elegendd, egyharmada tartja megfelel6nek, mig minden

otodik kérdezett nem tudott véleményt nyilvanitani. Ezek az eredmények 6sszhangban vannak

a 2020-as adatfelvétel adataival. Szembet(ing, hogy a gyakran és/vagy sokat vezet6k, tovabba

a sajat megitélésik szerint az elektromos autdk technoldgidjat jol ismerdk valaszai

kiilonbéznek leginkabb az atlagtdl: az autdzds vildgaban otthonosan mozgdk koérében

kiemelked6 azok aranya, akik szerint nem elegendd az dllam tdmogatasa az elektromobilitas

teriiletén, de azoké is atlag feletti, akik szerint tulzé az allami tdmogatas mértéke.
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e ¥ % &

c S 2 c
O6sszes megkérdezett 40 34 7 20
nincs érettségije 45 29 7 20
érettségizett 38 33 7 22
diplomas 40 37 7 15
18-34 éves 35 47 3 15
35-49 éves 40 29 10 21
50-64 éves 40 30 6 25
65 éves vagy id6sebb 46 28 8 19
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 45 29 4 22
anyagi helyzete atlagos 38 36 7 19
anyagi helyzete atlagnal jobb 37 36 12 15
naponta hasznadlja az autot 42 33 12 14
hetente tobbszor haszndlja 44 37 4 15
legfeljebb hetente egyszer hasznalja 38 33 6 23
atlagosan naponta kevesebb mint 10 km-t autdzik 44 36 7 13
10-20 km-t autézik 40 37 2 21
20-50 km-t autdzik 40 32 9 18
tobb mint 50 km-t autdzik 43 25 20 13
nem tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 38 31 6 26
kicsit tajékozott az elektromos autodkkal kapcsolatban 41 38 5 16
tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 45 34 14 8

14. tablazat Onnek altalaban mi a véleménye az elektromos mobilitas elterjedését tdmogaté allami
kezdeményezésekrél? (valaszok szazalékban)

Osszességében kozepesen elégedettek a megkérdezettek azzal, ahogyan az allam tamogatja

az elektromos jarmlvek elterjedését. Kb. ugyanannyian adnak j6 vagy jeles osztalyzatot,

ahanyan elégtelent vagy elégségeset, mig a leggyakoribb jegy a kozepes.
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On mennyire elégedett azzal, ahogy

Magyarorszagon az allam tamogatja az elektromos jarmivek elterjedését?
- 0sszes megkérdezett korében -

férfi g naponta hasznalja az autét
1 |
5 @ A .
ne 3 45, - hetente tobbszor hasznalja
legfeljebb hetente egyszer
18-34 éves Al 51 hasznslja
-4 éves [
3549 | atlagosan naponta kevesebb
50-64 éves Azl 34, mint 10 km-t autézik
| |
65 éves és felette a8l 40, 10-20 km-tautozik g
‘ ‘ 20-50 km-t autdzik
Budapest ‘ tébb mint sokm-tautézik g
| A
véros ddahs L3
. [ ]
|
falu havonta legfeljebb 10 ezer |

‘ ‘ forintot kolt Uzemanyagra
i 1- egyaltalan nem & s ] 10.001-20.000 Ft-ot kélt
nincs érettségi

2. - [ i ]

érettségi  [QaRRALL 45 & 20.001-30.000 Ft-ot kdlt /
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o 25 50 75 100 o 25 50 75 100
Sy forsense
13. abra On mennyire elégedett azzal, ahogy Magyarorszagon az allam témogatja az elektromos jarmvek
elterjedését? (valaszok szazalékban)

M 5 - nagyon nagy mértékben

Elektromos autovdsdrlas

2020-as felmérésiinkh6z hasonldan ezuttal is minden masodik kérdezett azt mondta, hogy
szivesen vasarolna elektromos meghajtdsu jarmuvet. Leginkdbb a 35 év alattiak lennének

nyitottak a vasarlasra, tovabba azok, akik sajat allitasuk szerint jél ismerik a technolégiat.

8
2
c

g &8 8
O6sszes megkérdezett 50 34 16
nincs érettségije 50 37 13
érettségizett 53 31 16
diplomas 45 39 17
18-34 éves 56 30 14
35-49 éves 51 29 20
50-64 éves 49 33 18
65 éves vagy idGsebb 40 47 13
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 55 29 16
anyagi helyzete atlagos 50 34 16
anyagi helyzete atlagnal jobb 41 46 14
budapesti 47 38 15
megyei jogu varosban él 49 33 18
vdrosban él 48 36 15
kozségben él 53 32 16
naponta haszndlja az autot 46 45 9
hetente t6bbszor hasznilja 58 27 16
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8
2
c

O6sszes megkérdezett 50 34 16
legfeljebb hetente egyszer hasznalja 49 33 18
atlagosan naponta kevesebb mint 10 km-t autézik 54 31 15
10-20 km-t autézik 48 36 15
20-50 km-t autozik 53 37 11
tébb mint 50 km-t autdzik 49 49 2
nem tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 47 34 20
kicsit tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 50 36 14
tdjékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 57 34 10
autdjat fedett garazsban tartja 45 44 11
autdjat a haza udvaran tartja 60 25 15
autdjat az utcan tartja 53 31 16

15. tablazat On venne elektromos autdt? (valaszok szazalékban)

2020-as felméréslinkhdz hasonléan az elektromos autd vasarlasara nyitott valaszoldk korében
a legf6bb motivaciét ezuttal is a kornyezetkiméls technolégia jelentené, ezt kéveti szorosan

(hdrom emlités alapjan) az olcsébb Gizemanyag.
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kdrnyezetkiméld 54 77
olcsobb az lizemanyag 25 68
jok a menettulajdonsagai (erés, fiirge, csendes) 5 25
az, hogy tdmogassam az Uj technoldgia, az elektromos autdzas térnyerését 4 24
hagyomanyosnal kevesebb adot, illetéket, parkolasi dijat kell fizetni érte 4 44
alacsony a szervizkoltség 2 34
kisebb a meghibasodas esélye, mint a hagyomanyos autéknal 2 18
a kisebb motor miatt jobb térkihasznaltsagot biztosit 2 7
egyéb, éspedig 1 1
nem tudom 2 2

16. tablazat A kdévetkez6 szempontok kéziil az On szdmara melyik lenne a legfontosabb, ami miatt
elektromos autdt vasarolna? (valaszok szazalékban)

Tavalyi felmérésiinkh6z hasonldan ezuttal is elmondhatdé, hogy az elektromos autd vasarldsa
irant nyitott kérdezettek zéme egyel6re nem jelent potencidlis vasarloi réteget, ugyanis
negyedik semmivel sem fizetne tobbet egy elektromos autdéért, mint egy hasonld
menettulajdonsagokkal rendelkez6, hagyomanyos meghajtasuért, mig 28 szdazalékuk
legfeljebb 10, 23 szazalékuk pedig legfeljebb 20 szazalékkal fizetne tébbet. Ugyanakkor a
kozvéleménykutatds mddszertandval is kimutathaté egy kicsi, de nem elhanyagolhatd
csoport: a kérdezettek 6t szazaléka akar tobb mint 30 szazalékkal is toébbet lenne hajlandé
fizetni egy elektromos autéért. Figyelembe véve az elektromos személygépkocsik aranak és

valasztékanak, vagyis az er6s6dd piaci versenynek az alakulasat, ezek a szamok meglehetGsen
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nagy piaci potencialrél tesznek tanubizonysagot. Ha a haztartasoknak csak az 5 szazaléka
elektromos autét vasarolna Magyarorszdgon a kovetkez6 hdarom évben, akkor

megtizszerez6dne a jelenleg forgalomban Iévé villanymotoros személyautdk szama.

Az elektromos autdk jévéje

Tavalyi felmérésiinkh6z hasonléan minden hetedik kérdezett ugy vélte, hogy mar a 2020-as
évek soran tobb elektromos autét fognak eladni Magyarorszdgon, mint hagyomanyos
meghajtdsut (tovabbi 17 szazalék pedig a 2030-as datumot jeldlte meg ennek elérésére). 40
szazalék késbbbre teszi a fordulat évét, kézel harmaduk viszont nem tudott tippelni sem. A
kérdezettek tobb mint fele Ugy gondolja, hogy legkés6bb 2040-ben mar tobbségben lesznek a
magyar utakon az elektromos autdk, egyharmaduk szerint viszont ez csak 2050-ben, vagy még
kés6bb kdvetkezik be. A pesszimizmus f6 oka az elektromos autdk magas ara lehet, hiszen csak
a kérdezettek harmada gondolja ugy, hogy legkésébb 2030-ban az elektromos autdk ara mar
kedvezGbb lesz, mint a hagyomdanyos meghajtdsuaké, tovabbi egyharmad szerint ez majd csak

2040 utan kovetkezik be.

Ettdl fluggetlenil a kérdezettek tobbsége hosszutavon életképes, jov6bemutatéd megoldasnak
tartja az elektromos hajtasu jarmdvekkel valo kozlekedést, az osztdlyzatok 0-100-as skalara
konvertalt értéke (65 pont) is nagyfoku bizalomrdl tanuskodik. Kiléndsen bizakodnak, akik jol
ismerik a technolégiat, azonban a napi szinten volan mogé 6k és/vagy naponta atlagosan

sokat vezet6k kozott atlag feletti a pesszimistak aranya is.
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O6sszes megkérdezett 6 8 33 29 25 65
nincs érettségije 10 6 36 24 24 61
érettségizett 6 9 32 29 24 64
diplomads 5 8 32 31 25 66
18-34 éves 6 8 30 30 26 66
35-49 éves 9 8 37 22 24 61
50-64 éves 5 2 35 35 22 67
65 éves vagy idGsebb 3 13 29 30 26 66
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 4 8 33 27 27 66
anyagi helyzete atlagos 6 9 34 30 22 64
anyagi helyzete atlagndl jobb 9 6 27 30 28 65
budapesti 2 9 34 24 31 68
megyei jogu varosban él 7 6 37 28 22 63
varosban él 7 12 32 30 21 62
kozségben él 7 5 30 31 27 67
naponta hasznadlja az autot 12 8 36 20 24 59
hetente tobbszor haszndlja 4 8 29 36 24 67
legfeljebb hetente egyszer hasznalja 5 6 36 28 25 66
atlagosan naponta kevesebb mint 10 km-t autdzik 6 9 35 29 21 63
10-20 km-t autozik 8 4 44 22 22 61
20-50 km-t autdzik 8 6 25 32 28 67
tobb mint 50 km-t autdzik 15 9 27 22 27 59
nem tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 6 8 36 28 22 63
kozepesen tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 4 8 36 30 21 64
valamennyire/nagyon tdjékozott az elektromos autdkkal
kapcsolatban 9 7 17 29 38 70

17. tablazat Mennyire tartja hosszutavon életképes, jov6bemutatd megoldasnak az elektromos hajtasu
jarmuvekkel vald kozlekedést? (valaszok szazalékban és 0-100-as skalan)

Lényegében ugyanennyien tartjak fontosnak a technoldgia hazai elterjedését, a kérdezettek

negyede szerint ez nagyon fontos lenne, és az 50 szazalékot is meghaladja a pozitiv, vagyis 4-

es vagy 5-0s osztalyzatokat addk aranya. Ezuttal is elmondhatd, hogy a naponta volan mogé

ul6k és/vagy naponta atlagosan sokat vezet6k kevésbé lelkesek, de még kozottuk is

tobbségben vannak a pozitiv osztalyzatot addk.
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O6sszes megkérdezett 7 7 32 29 25 65
nincs érettségije 13 4 33 28 22 60
érettségizett 7 8 32 27 27 65
diplomas 4 7 31 33 24 66
18-34 éves 7 5 30 28 30 67
35-49 éves 8 10 32 26 23 62
50-64 éves 6 7 36 31 21 64
65 éves vagy iddsebb 6 6 30 33 26 67
anyagi helyzete atlagnal rosszabb 3 7 30 29 30 69
anyagi helyzete atlagos 6 7 35 30 22 64
anyagi helyzete atlagnal jobb 14 4 25 28 29 63
budapesti 2 3 32 37 25 70
megyei jogu varosban él 7 7 37 23 26 64
varosban él 8 9 31 30 22 62
kozségben él 8 7 28 28 29 65
naponta haszndlja az autot 13 8 31 23 25 60
hetente tobbszor hasznilja 4 8 34 33 21 65
legfeljebb hetente egyszer hasznalja 6 5 32 36 21 66
atlagosan naponta kevesebb mint 10 km-t autézik 6 7 32 33 22 64
10-20 km-t autozik 9 6 41 28 16 59
20-50 km-t autdzik 7 9 27 25 32 66
tébb mint 50 km-t autdzik 19 9 23 29 21 56
nem tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 6 8 34 31 21 64
kozepesen tajékozott az elektromos autdkkal kapcsolatban 4 7 35 29 25 66
valamennyire/nagyon tajékozott az elektromos autdkkal 14 5 18 2% 37 66
kapcsolatban

18. tablazat On mennyire tartja fontosnak az elektromos auték hasznélatédnak elterjedését
Magyarorszdgon? (valaszok szazalékban és 0-100-as skalan)

43



