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Vezetbi 6sszefoglald

Az Eurdpai Unid személyautdkra és kisteherautdkra vonatkozé ambicidzus CO,-szabalyozasa
2035-re 100 szazalékos CO,-csdkkentési célt tlz ki, amiben kiemelt szerepe van az elektromos
és hibrid személygépkocsik tovabbi elterjedésének. Az utdbbi években Ujbdl novekedést
mutato lUveghdzhatdsu gdzok kibocsatdsaban nagy szerepet jatszik a kdzlekedés, és ezen belll
is a személyautok kozuti kozlekedése.

Az EU fejlettebb orszdgaiban mar nem novekszik, hanem inkdbb stagnal, néhany orszagban
csokken a motorizacids rata (EU atlag: 571db/1000f6). Magyarorszagon a novekedés
dinamikus, de a 435db/1000 f6 értékkel az EU-tagallamok kozil még mindig csak Romaniat és
Lettorszagot el6zi meg hazank.

Az alacsony motorizacids rata Magyarorszagon az Ujonnan lizembe helyezett gépkocsik
relative alacsony szamaval, valamint a jarmd{vek magas atlagéletkoraval tarsul.

Az 1000 lakosra juté forgalomba helyezett Gj auték magyarorszagi szama 2019-ben még 16
felett volt, azdta azonban visszaesett, mara egyértelmien az Unid sereghajtéi kozé kerultiink
az 1000 fére jutd 11 autdval. Igaz, hogy ez id6 alatt az unids atlag is csokkent kozel 30 darabrol
24-re. A személygépkocsik atlagos életkora a 2008/2009-es gazdasagi valsag Oota
dinamikusabban novekszik Magyarorszagon, mint az unids atlag (2022-es EU atlag: 12 év). Az
elmult masfél évtizedben hazdnkban az atlagérték 5,7 évvel emelkedett, 2007-ben még 10,3
év volt, 2024 kozepére elérte a 16 évet.

Az Uj személygépjarmivek atlagos CO2-kibocsatasat tekintve Magyarorszdg mutatéja sem
tartozik a legjobbak ko6zé az EU-n belll. A valtozas irdnya mind hazdnkban, mind az EU-ban
csokkend, de az elmult 10 évet vizsgalva azt tapasztaljuk, hogy Magyarorszag novelte
lemaradasat ezen a téren.

A gyartdk a csokkend kereslet ellenére sem mondtak le a robbandmotorokrdl az Eurdpai
Unidban. Az elmult években dinamikusan nétt a hibrid hajtassal mikod6 személygépkocsik
aranya, 2023-ban és 2024-ben a nem toélthet6 hibridek szdmdanak emelkedése jelent8sebb,
mint a Plug-In hibrideké, az Uj eladasok tobb, mint negyede volt t6ltési lehet6séggel nem
rendelkez§ hibrid auté.

A tisztan elektromos hajtassal rendelkezé autdk eladasa rendkivil gyors titemben emelkedik
Eurdpaban, 2019 6ta tobb mint hétszeresére nétt a villanymotoros gépkocsik iranti egyittes
kereslet részaranya az 6sszes eladott Uj autén belil. Jelent6s kilénbségek vannak az Eurdpai
Unié kilonbozd régidi és orszdgai kozott, a kontinens északi, illetve észak-nyugati részén
extrém modon megugrottak az eladasok, 2023-ban a 30 szazalékot is meghaladta az Ujonnan
regisztralt, tisztan elektromos autdk aranya az 6sszes eladott személykocsi szazalékaban.
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A hazankban 2023-ban elért 5,3 szazalékos éves eladasi rata nagyon messze van a 14 szazalék
feletti Unids atlagtdl, de a Visegradi 4-ek kozil igy is Magyarorszag all a legjobban.

2024 els6 haromnegyed évében a teljes autdpiacot érints visszaesés tortént az értékesitések
terliletén, ami az elektromos auték szegmensét is érintette, tobbek kdzott emiatt is kérdés,
hogy folytatddhat-e az elmult években tapasztalt dinamikus piaci részesedés novekedés.

A hazai tisztan elektromos és tolthetd hibrid autdk piacanak markans novekedését eddig
hatdrozottan segitették az allami tdmogatdsok és kedvezmények, ami néhany év leforgasa
alatt 100 ezer folé emelte a toltheté gépjarmlvek szamat. A zoldrendszamosok piaci
részesedését a tisztan elektromos gépkocsik huzzak felfelé, 2024 novemberére 68 ezer f6lé
emelkedett az elektromos hajtaslanccal miikodé gépjarmulivek szama, ezen beliil pedig 63 695
elektromos személygépkocsit regisztraltak Magyarorszdgon (2024 szeptemberét6l pedig mar
kizardlag a tisztan elektromos és nullakibocsatasu autdk jogosultak a zéld rendszamra).

Az elmult hét év sordn az elektromos autd eladasok tobb mint hdromszorosan meghaladtak a
tolt6haldzat bévilését az EU-ban. Az Unid a tolt6 infrastrukturat is tdmogatja, ugyanakkor a
forgalmazok aggddnak amiatt, hogy megfelel6 mennyiségl gyorstoltd dllomas nélkil nehéz
tartani a villanyautdk dinamikusan novekvé piaci részesedését.

A tolt6haldzattal vald lefedettség helyzete hazankban sem kihivas nélkiili, a 2023 év végén
elérhet6 mintegy 2500 nyilvdnos toltéallomas-allomany kozel fele Budapesten és Pest
megyében m(ikodott. Erre a problémadara nyujthat megoldast egy uj, 28 milliard forint
keretosszegli palyazati program, mely tobb mint szaz vidéki helyszinen tdmogatja nyilvanos
elektromosauté-tolt6allomasok létesitését a kdvetkezd években.

A zoldrendszamos, azon belil pedig a tisztdan elektromos autdk orszagos eloszldsa sem
egyenletes, de igazodik a tolt6halézathoz, hiszen a regisztraciok alapjan tébb, mint
kétharmaduk a kdzponti régidban, f6leg Budapesten van.

Az akkumuldtor technoldgidk piaci bevezetésével foglalkozé kodzgazdaszok altal fontosnak
tartott hiivelykujj szabaly szerint az elektromos jarm(ivek bels6 égési motoros jarmuivekkel
valé ar paritasanak eléréséhez az akkumulatorcsomagok aranak 100 USD/kWh szintre kell
csokkennie. Az optimista 2024 Gszi el6rejelzések szerint a fontos nyersanyagok ara alacsony
és a kozoljovében is csokkeni fog, igy, a varakozasok szerint az elektromos autdkban is hasznalt
kilonb6z6 technoldgiaju akkumulatorok celladra 80 USD/kWh kornyékére csokken 2026-ra.

Magyarorszagon 2024-ben felmérésiink szerint az autdvezetGknek mar ,csak” 60 szazaléka
valaszolta azt, hogy benzinmeghajtasu személygépkocsit hasznal, viszont kozel egyharmaduk
gazolaj Gzeml(t vezet. A fenntarthatdsdg szempontjabdl kedvezétlen, hogy a dizel autdk
aranya 30 szdazalék folé emelkedett az utdbbi években, és kutatdsunk alapjan az atlagosnal
magasabb lizemdra jellemzd rajuk.
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A hibrid, a tolthetd hibrid és tisztan elektromos meghajtasu autot vezetSk aranya felméréseink
szerint hdromszorosdra, 10 szazalék kozelébe emelkedett harom év alatt. Az (izemanyagot a
kérdezettek kozel hattizede gondolja nagyon dragdnak, tovabbi 28 szdzaléka draganak.

A potencidlis autévasarldk kozel 60 szazaléka hagyomanyos robbandmotoros autédt vasarolna,
ugyanakkor a zold technolégidak novekvé népszerliségét jelzi, hogy minden 6todik kérdezett
hibrid vagy toltheté hibrid auté mellett dontene, kdzel ennyien, a valaszaddk 6tode pedig
tisztan elektromos autét venne.

Az e-mobilitas hazai fejlédésének leger&sebb korlatja a gyenge fizet6képes kereslet. Az allami
tdmogatas lehetGségét relative sokan, 6 szazalék latja lehetséges opcidnak. Ez féként az
elektromos auté vasarldsan gondolkoddk kdzott népszerd konstrukcid.

Az autdtulajdonosok tobbnyire nemcsak a megszokott és kedvelt autdmarkaikhoz, hanem az
altaluk hasznalt hajtaslancokhoz is ragaszkodnak. Az Uj technoldgiara vald nyitottsagot jelzi
ugyanakkor, hogy az autévezetdk 90 szazalékdt magaba foglalé robbanémotoros jarm(ivet
haszndld csoport mintegy harmada egy takarékosabb és fenntarthatobb opciét vélasztana egy
Uj beruhazas soran.

Az elektromos hajtassal rendelkez6 kozlekedési eszk6zok egyre népszerlibbek
Magyarorszagon, de vizsgalatunk adatai alapjan igy is csak a lakossag valamivel tobb mint
egytizede jelezte, hogy hasznalta mar ezek valamelyikét. Vdlaszoldink 5 szazaléka kozlekedett
mar elektromos autdval, kevesebb mint 4 szazaléka elektromos biciklivel.

Az elektromos autdt haszndldk fontos jellemzGje az atlagtdl szignifikdnsan alacsonyabb
életkor, magasabb tarsadalmi statusz és a fels6foku végzettség. Latvanyosan toébben élnek az
e-mobilitds ezen lehetGségével a varosokban és a kdzponti régidban.

A 2024-es adatok alapjan a magyar tarsadalom jelent6s része tovabbra sem bir mélyebb
tudassal az elektromos autdkkal kapcsolatban. Igaz ugyanakkor, hogy 6sszességében kozel 10
szazalékkal nétt azok aranya, akik sajat bevallasuk szerint tdjékozottak vagy nagyon
tdjékozottak. A tdjékozédasnak és a tajékoztatasnak tehdat egyelGre o6ridsi tere van az e-
mobilitas teriletén.

Kutatdsunk egyik legmeglep6bb, a korabbi trendbdl egyértelmdlen kiugré eredménye, hogy
Osszességében romlott az akkumulatorral rendelkezd, vagyis a hibrid, a plug-in hibrid és a
tisztan elektromos gépjarmlvek megitélése és elfogadottsaga. A tisztan elektromos autdkat
2024 év végén 9 szazalékkal kevesebben tartjdk j6 megoldasnak az alkalmazott lizemanyag
szempontjabodl, mint harom évvel kordbban.
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Az e-mobilitassal kapcsolatos vélemények alakuldsat, minden bizonnyal befolyasolja a nagy
akkumulator beruhdzasokat 6vezd intenziv tarsadalmi és politikai vita, hatnak rd az eurdpai és
hazai gyartdsat ovez6 bizonytalansagok, a magas darak, a gyorstolték emelkedd tarifai és az,
hogy 6sszességében megkopott az elektromos autd, mint a kdrosanyagkibocsatas csokkentése
szempontjabdl kiemelten fontos eszkoz reputacidja.

A tisztan elektromos hajtas jov6beni életképességével kapcsolatos véleményeket vizsgalva
szintén tapasztalhatunk némi bizonytalansagot. A valaszolék kozel harom egyenlé csoportra
oszlanak az e-mobilitas jov6képességével kapcsolatban, igaz 35 szazalékkal az optimistak
vannak a legtébben.

A tobbségnek nincs sajat tapasztalata az Uj technoldgidval kapcsolatban, igy a véleményekben
tobbnyire a médidbdl és személyes kapcsolatok Utjan szerzett informacidk, illetve sok esetben
sztereotipiak tikroz6dnek vissza. A témaval kapcsolatban valdszindleg valdban tdjékozottabb
csoportok, a magasabb végzettségliek és magasabb szubjektiv statuszdak, a nagyobb
teleplléseken lakdk és a tobb forrasbdl tajékozdddk korében pozitivabb a kép az e-mobilitas
jovéjét illetéen.

A legtobben 2024-ben is az elektromos auték koérnyezetbarat miikodését emelték ki a
legnagyobb el6nyként, ugyanakkor elsé emlitésként a korabbi arany fele, egyharmaduk
valasztotta ezt az opciét. Joval kevesebben, de szintén meglehetdsen sokan tartjak fontosnak
a haszndlat egyik elsére legfontosabbnak tetszé el6nyét, azt, hogy a hagyomanyos lzemd
gépkocsikhoz képest olcsdbb az lizemanyag.

Az e-mobilitds elfogadottsagat mérd kérdésekre adott valaszok atlagértékei romlottak a
korabbi vizsgdlatokhoz képest, és a 202-es adatokbdl kiolvashaté Osszefliggések teljesen Uj
megyvilagitasba helyezik a magyar lakossag e-mobilitashoz valé viszonyat.

Az e-mobilitas és a hozzatartozd infrastruktira kordbban bemutatott rendkivil dinamikus
fejl6édésének ismeretében meglepd, hogy a vélaszoldknak csak 37 szazaléka ért azzal egyet,
hogy az elektromos autdk elterjedése forradalmasitja a kozlekedést.

A valaszolok ugyanakkor tébb mint kétharmada egyetért azzal az allitassal, hogy az
akkumulatorok elGallitasa jelentGs kornyezeti kdrokkal és energiafelhasznaldssal jar. Ebben a
kérdésben latvanyosan romlott a mar harom évvel korabban sem pozitiv k6zhangulat.

A kutatds Osszefliggései alapjan tapasztalt sok bizonytalansag és az e-mobilitast 6vezé romld
véleményklima ellenére a viélaszoldk relativ tobbsége (41 szazalék) fontosnak tartja az
elektromos auték hasznalatanak elterjedését, mig egynegyediik gondolja ennek az
ellenkezgjét.
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A 2020-as felmérésiinkhoz hasonldan ezuttal is minden masodik kérdezett azt mondta, hogy
szivesen vasarolna elektromos meghajtasu jarmlivet. Leginkdbb a 35 év alattiak lennének
nyitottak a vasarlasra, tovabba azok, akik sajat allitasuk szerint joél ismerik a technoldgiat.

A valaszolék fele fontosnak vagy nagyon fontosnak tartja, hogy az allam tdmogassa az
elektromos autdzas terjedését, 38 szazalékuk teljes mértékben egyetért ezzel.

2021-ben ambicidzus novekedési célnak tlint, hogy az elektromos autdk piaci részesedése
akar csak megharomszorozodik harom év alatt. 2024 év végén mar tobb, mint 6tszor annyi
villanyauto fut az utakon, mint 2021 elején, de most is igaz az allitds: ha a haztartasoknak csak
az 5 szazaléka elektromos autét vasarolna Magyarorszagon a kdvetkezé harom évben, akkor
is a tobbszorosére néne a jelenleg forgalomban [évé villanymotor hajtasu személyautdk
szama.

E kutatasi megbizas célja a kornyezeti fenntarthatdsdg kérdésének alapvet6 0sszefliggéseit, a
kihivdsok és lehet6ségek, Uj modellek és technolégidk hazai percepcidjat vizsgdld

tanulmanyok készitése.

A tanulmdanyok fékuszdban a magyar tarsadalom kiilonb6z6 csoportjainak tudasszintje,
attitlidjei, véleménye, aktivitasi potencidlja all. A tanulmanyok célja a kivalasztott témakorok
tarsadalmi osszefliggéseinek feldolgozasa, az elemzésekben a felmérési adatok feldolgozasa
és ismertetése mellett kitérink a témakort érinté mas forrasokbdl elérhet6 adatok

ismertetésére, értelmezésére.

A jelenlegi kutatas f6 témakorei a motorizdcid és az e-mobilitas eurdpai és magyarorszagi
fejl6édése, ezen belll a kozlekedés alacsonyabb széndioxid kibocsatasra vald atallasanak
kihivasai, a szélesebb korl elterjedése elStt allo tarsadalmi és gazdasagi kihivasokkal
kapcsolatos vélemények. Az (j technoldgiak, tdmogatasi és Uzleti modellek ismerete és

elfogadottsaga Magyarorszagon.
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A motorizacios trendek és autdhasznalati szokdsok tarsadalmi
Osszefliggései Magyarorszagon és az Eurépai Unidban

A kozuti személyi kozlekedés hatasa az liveghaz hatasu gazok kibocsatasara

Az Eurdpai Zo6ld Megadllapodas (European Green Deal) és az Eurdpai Bizottsag ,Fit for 55”
jogalkotdsi csomagija alapjan az EU célja, hogy 2050-re elérje a szén-dioxid-semlegességet, és
2030-ra 55 szazalékkal csokkentse a kibocsatast. A személyautdkra és kisteherautdkra

vonatkozd CO,-szabdalyozds 2035-re 100 szazalékos CO,-csokkentési célt tliz ki.

Az Eurdpai Bizottsag ambicidzus célkitlizésének elérésében kiemelt szerepe van a kedvez§
karosanyag-kibocsatdsu elektromos és hibrid személygépkocsik tovabbi elterjedésének. Ehhez
azonban az EU 6sszes orszagaban jelentGsen novelni kell az elektromosan tolthetd jarmdvek
(Electrically Chargeable Vehicle) értékesitését. Az utébbi években Ujbdl ndvekedést mutatd
Uveghdazhatdsi gazok kibocsatasdban ugyanakkor egyre nagyobb szerepet jatszik a
kozlekedés, és ezen beliil is a személyautdk kdzuti kozlekedése. Ez a lefelé irdnyuld korrekcid
komoly kihivast jelent az EU CO,-kibocsatascsokkentési céljai szamara. A tisztan elektromos
gépjarmlivek (BEV) alacsonyabb elterjedtsége novelheti a gyarték megfelelési koltségeit,
mivel el6fordulhat, hogy kibocsatasi krediteket kell vasarolniuk EU-n kivili szerepl6ktél, ami

elvonja a forrasokat a fejlesztésektél és beruhazasoktol.

A hazai viszonyokat kornyezeti hatdsok szempontjdbdl vizsgdlva nem kedvez6, hogy az (j
személygépjarm(ivek atlagos CO,-kibocsatasat tekintve Magyarorszag mutatdja az egyik
legrosszabb az EU-n belll. Tavaly 9,5 szazalékkal csokkent a magyar lveghdzhatasu gazok
(UHG) kibocsatdsa a megel6z6 évhez képest, és ezzel az 1990-es bazishoz képest mar 43
szazalékos csokkentésnél jarunk, azaz tulteljesitette az orszag a 2030-ra szo6l6 vallalasat. A
felllvizsgdlt Nemzeti Energia- és Klimatervben ugyanakkor Magyarorszdg a 2030-ra kitlizott
40 szazalékos kibocsatas-csokkentési célszdm nagyaranyd, 50 szazalékra emelését

kezdeményezte.
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Uj autok atlagos széndioxid kibocsatasanak alakulasa

az Eurdpai Unidban 2022/2023
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1. &bra Az Uj autdk atlagos széndioxid kibocsatasanak alakuldsa az EU-ban 2022/20231

A gépjarmUallomany és a kdrnyezeti fenntarthatdsag kérdései

Hazdnk motorizacidjanak, azon belil személygépjarmd dllomanyanak a kornyezetre gyakorolt
hatdsat tobb mutatdé mentén is vizsgaltuk kordbbi tanulmanyainkban. Az auték szdma mellett
eddig is lényeges szempontként szerepelt elemzéseinkben a jarmdvek életkora és mindsége,
és természetesen az, hogy milyen ardnyban oszlanak meg a kiilénb6z6 lizemanyag tipusok a
Magyarorszagon regisztralt autdok kdzott. Ahhoz, hogy jobban megértsiik a magyar lakossag
ismereteit, attitldjeit és témdban alkotott véleményét, érdemes ranézni a legfrissebb
adatokra, és roviden attekinteni, hogy nemzetkozi 6sszehasonlitasban, illetve a valtozasok

dinamikdjat tekintve hol tart a hazai motorizacio.

A személygépkocsik szama Magyarorszagon 1980-ban |épte at az egy, 1991-ben a két, 2007-
ben a harommilliés hatdrt. Az auték szdma 2004-ig boévilt dinamikusan, ekkor a névekedés
Uteme lelassult, majd 2008-t4l a valsag hatasara csokkent is a szamuk, hogy azutdn 2011-t6l

ismét emelkedni kezdjen. 2013-ban Iépte at Ujbol a 3 millios allomanyt. A ndvekedés

L https://www.acea.auto/publication/the-automobile-industry-pocket-guide-2024-2025/
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folyamatos, 2018-ban 3 641 823, 2023-ban mar 4 168 651 személygépkocsi volt forgalomban

Magyarorszdgon.?

Amennyiben a teljes Eurépai Unidt nézzik, 2023-ban a regisztralt személygépkocsik szama
kdzel 257 milliéra nétt, ami 6,7 szdzalékos ndvekedést jelent a 2018-as szinthez képest. Az EU-
tagallamok kozlil Németorszag 6rizte meg a legnagyobb flottat 49 millié regisztralt jarmdvel,
amelyet Olaszorszag kozel 41 millié autdval, valamint Franciaorszag tobb mint 39 millié

autdval kdvetett. Ez a hdrom orszag az EU teljes személygépkocsi-allomanyanak korulbelil 50

szazalékat teszi ki.

Szemeélygepkocsik szamanak valtozasa az Europai Unioban

2020 2022
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Roménial 4695660 4907 564 5155059 5472423 5993194 6452 536: 6902984 7274728 7611039 7 865 186 8106 570
Csehorszég) 4729185 4833386 5115316 5307 808 5538222 5747913 5924995 6049255 6088730 6305934 6512774
Belgium| 5505 100 5 584 690 5662 059 5731292 5798939 5848425 5881874 5897 488 5926009 5955127 6047 551
Gorbgorszag| 5124208 5110873 5107 620 5160056 5235928 5282695 5406551 5492176 5604192 5726012 5877759
Portugalial 41327478 46599 645 4722963 4850229 5059472 52820970 5452119 5565963 5632644 5778584 5847610
Ausztrial 4641308 4694921 4 748 048, 4821557 4898578 4978 8525 5039548 5091827 5133836 5150890 5185 006

Svédorszig 4494661 4584711 4 668 262 4767 262 4 844823 4850979 4 BB7 116 4943293 4985979 4979761 4 976 366
Magyarorszag 3 040 732 3 107 695 3 196 856 3 313 206 3 471 997 3 641 823 3 812 013 3 920 799 4 020 159 4094 129 4168 651
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3 607531 3641532 3673750 3718278
Bulgdria 2910235 3013863 3162037 3143568 2770615 2773325 2829946 2866763 2830464 2896777 3006215
Dénia 2278021 2319207 2390823 2465534 2530052 2594482 2651741 2723612 2787553 2801076 2827864
Stlovakia| 1879800 1949100 2034574 2121774 2223117 2321608 2303577 2439986 2493183 2555491 2644361
frorszag| 1981830 2018310 2060170 2102720 2142390 2182920 2253210 2291940 21309760 2335130 2404 140
Horvitorszag) 1448300 1474495 1499802 1552904 1596087 1 5554135 1724900 1746285 1795465 1840767 1910131
Litvdnial 1808982 1205668 1244063 1298737 1356987 1430520 1498 688 1565465 1611143 1650384 1700524
Szlovénial 1066795 1068362 1078737 1096523 1117935 114315'}: 1165371 1170690 1189457 1207755 1230565
Esztorszég| 628 565 652 950 676 596 703 151 725944 746 464] 794926 808 689 825936 849 294 865773
Lettorszag| 634 600 657 799 679 048 664 177 689 536 707 841 727 164 739124 758 688 769723 781 680
Ciprug 474 561 478 492 487 692 508 284 526 617 550 695, 572 501 578 158 592 156 601 131 625 625
Luxemburg] 363 247 372827 381103 390935 403 282 415145, 426 346 433183 439919 444818 453 614
Maltal 256 096 265 950 275 380, 282921 291798 300 140: 307 130 308 358 313 177, 317 234 323852
=
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2. abra Személygépkocsik szamdanak véltozésa az Eurépai Unidban 2013-20233

2018 decembere és 2023 decembere kozott nemcsak Magyarorszagon, hanem szamos Unids
orszagban jelentds névekedés volt tapasztalhaté a regisztralt személygépkocsik szamaban. Az
Ot éves idGszakra az Ujonnan csatlakozott allamok felzdrkézasa jellemz6, a legnagyobb
ndvekedést Romanidban regisztraltak (26 szazalék), amelyet Litvania (19 szazalék), Esztorszag
(16 szazalék), Horvatorszag (15 szdzalék), valamint Magyarorszag és Szlovakia (egyarant 14
szazalék) kovetett. Mérsékelt, de jelent6s novekedést mértek Csehorszagban és Cipruson

(egyarant 13 szazalék), valamint Portugdlidban (12 szazalék). A fenti szdmokbdl kirajzolddik

2 https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0023.html
3 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Passenger_cars_in_the EU
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egy trend, amelyben a motorizdciés szempontbdl nagyobb lemaradassal induld orszagok
fejlédése dinamikusabb. Ezzel egylitt egy masik, szintén hosszabb tavra széldé trendet is
érdemes megemliteni: Nyugat-Eurépa fejlettebb orszdgaiban, részben a telitettségnek,
tapasztalhaté piaci bizonytalansagoknak kdszénhetéen mar nem névekszik, hanem inkabb
stagndl, néhany orszagban csokken a motorizacids rdata, vagyis az ezer f6re jutd

személygépkocsik szama.

A motorizacids rata alakulasa Nyugat-Europaban

es Magyarorszagon 2013-2023 kozott
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abra A motorizacios rata alakuldsa Nyugat-Eurdpéaban és Magyarorszdgon 2013-20234

Eurdpai 6sszehasonlitdsban a magyarorszagi személyautd-adllomany mérete a ma mar tobb
mint 4 millid jarm( ellenére tovabbra is alacsonynak szamit. A motorizacids rata® a 2018-as
375-0s értékr6l 2023-ra 435-re n6tt Magyaroroszagon. A novekedés dinamikus, de ezzel az
értékkel az EU-tagallamok koziil még mindig csak Romaniat (425) és Lettorszagot (418) el6zi

meg hazank, és elmarad az EU 27 571 darab/1000 f8s atlagtol.b

4 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Passenger_cars_in_the_EU

5 A motorizacids rata értelmezésénél figyelembe kell venni azt is, hogy egyes orszagok statisztikai hivatalai
kiilonb6z6 mértékben tesznek eréfeszitést arra, hogy nyomon kovessék a forgalombal kivont autdkat. Ahol
szigorubb az erre vonatkozd policy, ott alacsonyabbak lesznek a motorizacids ratak.
(https://www.portfolio.hu/gazdasag/20200802/helyzetjelentes-az-autoipar-azon-idoszakarol-amit-sokaig-
visszasir-majd-mindenki-443350)

6 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Passenger_cars_in_the EU
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A motorizacios rata alakulasa

Europa néhany orszagaban 2013-2023 kozott
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4. 3bra A motorizacids rata alakuldsa Eurdpa néhdany orszagaban 2013-2023

A kornyezeti fenntarthatdsdg szempontjabdl tovabbi fontos kérdés, hogy a meglévd
gépjarmallomany mennyire korszer(i, vagy épp elavult, kdrnyezetterhel6 technoldgidju.
Ahogy azt mar kordbbi tanulmanyainkban is bemutattuk, jelentGsen rontja az 6sszképet
Magyarorszdgon, hogy az alacsony motorizaciés rata a jarmlvek magas atlagéletkoraval,

valamint az Ujonnan lGzembe helyezett gépkocsik alacsony szamaval és aranyaval tarsul.

A személygépkocsi-allomany atlagéletkoranak folyamatos emelkedése az Eurdpai Unid teljes
egészére jellemz6. Mig 2013-ban 10,5 év volt az atlagérték, 2017-ben 11,1 évre, 2022 év végén
pedig mar 12,3-re emelkedett®. Ez utdbbi trend alakuldsat tobb, az egész eurdpai
személygépjarmi haszndlat jovéjét is érint6 tényezd is befolydsolja. Mindamellett, hogy
folyamatosan kitolodik az egyre robusztusabb személyautdk hasznalhatdsaganak ideje és az
Unid hatdrain belil kialakul a korosabb jarmivek bels6 felvevépiaca, minden bizonnyal az is
szerepet jatszik, hogy az e-mobilitas terjedésével a fogyasztok kivarnak, ha uj jarm(ibe torténdé

beruhdazasrdl van szé. Ahogy az EU szigorubb CO,-kibocsatdsi célokat és fokozott elektrifikaciét

7 https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/mainPage.do: Passenger cars per 1 000 inhabitants
8https://www.acea.auto/publication/the-automobile-industry-pocket-guide-2024-2025/ 50.
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szorgalmaz, a személygépkocsi-dllomany 0Osszetétele varhatéan jelentés mértékben
megvaltozik az elkovetkezd években. A belsé égésli motorok fokozatos kivondsdra tett
erbfeszitések, a boviild toltbinfrastruktira és a pénzigyi 6sztonz6k egylttesen befolyasoljak
a regisztralt jarmUallomany regionalis eloszlasat, novekedési litemét és életkorat az egyes

tagdllamokban.

Geépjarmuvek atlagéletkoranak alakulasa az Europai Unioban

(Forras: ACEA Pocket Guide 2024-2025)
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5. d&bra A gépjarmivek atlagéletkoranak alakuldsa az Eurépai Unidban 2022°

Magyarorszagon a személygépkocsik atlagos életkora a 2008/2009-es gazdasagi valsag ota
dinamikusabban noévekszik, mint az unidos atlag. A kornyezeti szempontbdl kiléndsen
kedvez6tlen trend akkor sem valtozott, amikor a valsag lecsengésével Ujra emelkedni kezdett
az autdk szama. gy az elmult b 16 évben folyamatosan, dsszeségében 5,7 évvel emelkedett

az atlagéletkor, és 2024 kdzepére mar elérte a 16 évet.

9 https://www.acea.auto/publication/the-automobile-industry-pocket-guide-2024-2025/
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A személygépkocsi-allomany atlagos koranak alakulasa

Magyarorszagon
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6. abra A kodzuti személygépjarmivek atlagéletkora Magyarorszagon, 2002—2023%°

Az egyébként hosszu tavon csokkend hasznaltautd-import hozzajarul a koézuti kozlekedés
magas CO2 kibocsatdsahoz Magyarorszagon. Ennek a kedvezG6tlen trendnek az elhizédasaban
az eurdval szemben gyenglé forint épp Ugy szerepet jatszik, mint az itthoni és az eladéi piacon

is megjelend valsaghatasok.

Rovid tavon a magyar személyautd-allomany atlagos kora valdszindleg tovabb emelkedik, miutan
az els6 haromnegyed évben 82.132-re béviilt a kilfoldrél hozott hasznalt (és tobbnyire erésen
tizenéves) kocsik szdma.'* A ndvekedés 2,7 szézalékkal haladja meg az el6z8 év hasonld
id6szakaban regisztralt 79.987-es értéket. Szeptemberben 9796 import hasznalt személyautd
kapott hazai rendszamot, ami az egy évvel ezel6tti 9032-es mennyiséghez képest 8,5
szazalékos novekedést jelent. Ugyanebben az id6szakban az Uj auté-eladdsok szdma mar

89.047 volt, ami 7,3 szazalékkal mulja fellil az egy évvel kordbbi 83.016-0s mennyiséget.

10 https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0026.html
11 https://dasblog.hu/2024/10/11/hasznalt_import_tovabbra_is_a_vw_a_legnepszerubb
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A szemeélygeépkocsi-allomany gyartmany és Uzemanyag-felhasznalas

szerint Magyarorszagon (2002-2023)
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7. abra A személygépkocsi-allomany lizemanyag-felhasznalas szerint Magyarorszagon (2002-2023)

A 2008-as gazdasagi valsdg utdn az Uj autok?? regisztracidja drasztikusan, visszaesett.
Kezdetben a 2010-es 61.324 darabszamot jelent6 mélypontrél meglehetésen lassu volt a
novekedés. 2015-re az Uj személygépkocsik regisztracidja a kozel 200.000-es darabszammal
Ujra megkozelitette a 2006-os szintet, majd 2019-re 314.498 darab regisztracioval elérte az
eddigi csucsot. A Covid idGszakdaban és kozvetlenlil utana ismét latvanyos visszaesésnek
lehettlink tanui, melynek kovetkeztében koézel harmadaval, 213.422 darabra csokkent a
regisztracio 2023 év végére.® Az 1000 lakosra jutd forgalomba helyezett ) autdk
magyarorszagi szama 2019-ben még 16 felett volt, azéta azonban visszaesett, ma
egyértelmdlen az Unid sereghajtdi kozé keriltiink az 1000 fére jutd 11 autdval. Igaz, hogy ez

id6 alatt az unios atlag is csokkent kdzel 30 darabrdl 24-re.

2 Jjnak az a kdzuti jarmy szamit, amelyet a forgalomba helyezés évében, vagy az azt megel6z8 év soran
gyartottak.
13 https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0026.html
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1000 fore eso Uj autok szama az Europai Unio orszagaiban (2023)
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8. 4bra 1000 fére esé Uj autdk szdma az Eurdpai Unid orszégaiban (2023)%*

Uj személygépkocsik regisztracidjanak alakulasa évenként

az Europai Unioban 2013-2022

487711

546 142

439038

392 769

374597

Bulgarial
Csehorszég| 164 627 192923 229731 257854 268 622 259 525 247 567 198 400 205 297 177 644
Dénial 180642 188 406 206 653 222 469 221473 218475 225620 198 979 186 592 149 285
Németorszég] 2952431 3036773 3441262 3435778 3 607 258 2917678 2622132 2651357
Esztorsz:

irorszég) 74 960 84136 129 959 149 763 133579 128549 126 104 92393 108615 107 620
Gorogorszég) 58650 70810 75497 7879 88001 103322 114007 79597 100274 | 105 219
Spanyolorszég| 742305 850 125 1047782 1228412 1339232 1439270 1372821 927523 918831 851525

Franciacrszag|

1756953

1311334

1765855

1376 185

1886229

1593857

1984471

1848841

2157670

1993 826

2223581

1944312

2258277

62975

1948479

1693530

1437259

1708675

1518876

1576950

1335690

Hollandiaj 416717 387 568 448 906 382512 414 306 443529 445218 355432 3221318 312070
Ausztrial 319035 303318 308 555 329604 353320 341068 329363 248 740 239 803 215050
Lengyelorszag] 290 983 282359 356337 418058 490651 540 396 561153 432394 450831 421565
Portugdlial 105 921 142 826 178 485 207 330 224037 228139 223674 145270 146641 158 258
Rominia) 57700 70175 81175 95 181 106 873 130921 161564 126 329 121210 129 324

Szlovénia 51968 54086 60668 64899 72477 74518 | 72710 ’ 53367 53428
Szlovékia 65 466 71603 78180 88504 96312 98 602 101743 76300 75608 78659
Finnorszég| 103 450 106235 108 819 119000 118587 120 505 114202 96418 98 485 81700
Svédorszag] 292 162 324030 361908 387997 27n7 365513 366946 293771 303 906 289779

% forsense

9. 4&bra Uj személygépkocsik regisztracidjanak alakuldsa az Eurépai Unidban 2013-2024%5

14 Acea Eurostat, Acea Pocket Giude 2024-2025 30.
15 https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/product/page/road_eqr_unlweig
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A gépkocsidllomany eloregedése igy a kevésbé korszer( autok novekvd aranya mellett, a
kornyezetterhelés szempontjabdl tovabbi kihivast jelent az autdk egy masik fontos jellemzéje,
az Uzemanyagtipus szerinti Osszetétel. A 2010-es évek dizelbotranyai, a karosanyag-
kibocsatdssal kapcsolatos szigorubb szabdlyozds, a fogyasztds szempontjabdl kedvezébb
hibrid és elektromos hajtasi auték széleskor( kindlatdnak megjelenése, illetve ezekkel
Osszefliggésben a tarsadalmi-piaci kornyezet atalakuldsanak hatdsdra az elmult idészakban
jelent6sen csokkent Eurdpa nyugati felén a tisztan szénhidrogén szdrmazékokkal miikodé
személygépkocsik szama az Ujonnan regisztralt autdk kozott. Az elmult 4-5 évben az Gj dizel
autok forgalma a felére esett, és idénre az eladott Uj személygépkocsiknak mar alig tobb mint
egytizede m(ikodik tisztan gdzolajjal. A dizeleknél lassabb lGtemben, de a benzines autdk
regisztracidjanak aranya is tobb mint 10 szazalékkal esett 2020 és 2023 kozo6tt, és tavaly mar

csak az eladott autdk alig tobb mint harmadat hajtotta tisztdn benzinmotor.

Az ujonnan értékesitett személygépkocsik megoszlasa
az EU-ban lizemanyag szerint (%) — 2017-2023
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10. dbra Az Ujonnan értékesitett személygépkocsik megoszlasa az EU-ban 2017-2023%6

2024 oktoberében, éves 6sszehasonlitasban 7,8 szazalékkal esett vissza az unidban eladott
benzines és 6,8 szazalékkal a dizelmotoros személyképkocsik szama. A legnagyobb eurdpai

piacon, Németorszagban viszont valamivel tobb dizel és benzines autét vasaroltak 2024-ben,

16 https://www.acea.auto/publication/the-automobile-industry-pocket-guide-2024-2025/
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mint egy évvel kordbban. Az id6szaki megtorpanasok, az elektromos hajtassal is rendelkezé
jarmUvek piacat érint6 kereskedelmi és ellatasi problémak ellenére a csokkenés fokozatosan
a teljes autdallomanyban is érzékelteti hatdsat. A gyartdk persze nem mondtak le a
robbandmotorokrdl, az elmult években dinamikusan nétt a hibrid hajtassal mikodé
személygépkocsik aranya. A 2023-as és 2024-es eladasi szamokat nézve - a névekedés a nem
toltheté hibridek esetén jelent6sebb, mint a Plug-In hibridek esetében, és a 2023-ban

regisztralt Uj eladasok tébb, mint negyede toltési lehet6séggel nem rendelkezd hibrid volt.

100 ezer személygépkocsira juto dizelautok szama

Nyugat-Europaban és Magyarorszagon 2013-2023 kozott

70000,0

600000 ¥
\ frorszée

Ausztria
oo Franciaorszég

50 000,0

Luxemburg

40000,0 mﬂ*

iium
Magyarorszg

30000,0 Németorszag

20000,0

o \
Hollandia

0.0

2013 2014 2018 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

e yropai Unid  —Ausztria Belgium —Franciaorszag =—Németorszag —I'rorsz;’\g —Luxemburg =—Hollandia —Magyarorszag

Sy forsense

11. 4bra 100 ezer autéra jutd dizelautdk szdma Nyugat-Eurépdaban és Magyarorszagon'’

A dizelizem( auték magyarorszagi aranyat vizsgalva elmondhatjuk, hogy a 2010-es évek
elején hazank még meglehetésen jé helyzetben volt, hiszen kilénb6z6 piaci okoknak
koszonhetGen Eurépaban nalunk volt az egyik legalacsonyabb, 25 szazalék korili a gazolajjal
hajtott személygépkocsik ardnya. A nyugat-eurdpai kornyezetvédelmi normak szigoritasa
hatdsara a magasabb szennyezGanyag-kibocsatasu auték a korabbindl olcsébban elérhet6vé
valtak a piacon, ami éveken at 6sztondzte azok importjat, 30 szazalék f6lé emelve a dizel autdk
aranyat Magyarorszagon. A trend persze nem egyedi, mas-mas bazisrél indulva, de

Osszességében jellemz6, hogy az Ujonnan csatlakozott orszagokban, illetve az Unié

17 https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/product/page/road_eqs_carpda__custom_14432283
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szegényebb régidiban a motorizacids rata emelkedésével egylitt novekedett a dizellel hajtott

személygépkocsik szama az elmult 8-10 évben.

100 ezer szemelygépkocsira juto dizelautok szama

Eszak-Eurdpaban és Magyarorszagon 2013-2023 kozott
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12. abra 100 ezer autéra juté dizelauték szama Eszak-Eurdpaban'®

Az autédllomdany életkoraval és 0Osszetételével Osszefliggésben, hasonléan mas régios
orszaghoz az Uj személygépjarmivek atlagos CO»-kibocsatdsat tekintve Magyarorszag
mutatdja a rosszabbak kozé tartozik az EU-n belil. 2018-ban 129 g CO,/km volt ez az érték,
aminél akkor csak Esztorszadg, Luxemburg és Németorszag atlagértéke volt magasabb. Azéta
annyit valtozott a helyzet, hogy az EU egésze esetében 120,4 g CO2/km-rél 107.8 g CO2/km-re
esett az 4dtlag, mig ndlunk a kordbbi emelked6 trendet megtorve 2023-ra éves
Osszehasonlitasban 3 szazalékot javulva 127,6 g CO2/km-re csokkent. Tovabbra is elmondhatd,
hogy a vdltozas irdnya mind hazankban, mind az EU-ban csokkend, de az elmult 10 évet

vizsgélva azt tapasztaljuk, hogy Magyarorszag ndvelte lemaradasét ezen a téren.?®

18 https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/product/page/road_eqs_carpda__custom_14432283
1% https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/2020-european_semester_country-report-hungary_hu.pdf: 88.
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Az Ujonnan regisztralt szemeélygepkocsik kilométerenkenti

szendioxid kibocsatasanak alakulasa az EU-ban

[ 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 2020 2021 2022 | 2023
126 123 119 118 131 116 110 108
124 121 118 116 131 117 105 85
142 136 130 126 147 140 134 131
135 132 126 121 145 139 138 136
13 110 | 106 | 106 116 92 86 - |
136 133 128 127 136 114 106 113
147 | 141 137 134 148 143 142 135
121 117 114 112 130 113 101 98
112 108 | 106 i 106 131 120 118 113
122 119 115 114 136 126 122 118
117 114 { 111 110 121 109 103 97
127 116 | 113 112 135 128 127 127
121 118 115 113 133 120 119 120
139 130 126 124 152 146 137 100
Lettorszag| 147 | 140 | 137 129 147 143 135 132
Litvanial 140 136 130 126 146 136 136 130
Luxemburg] 133 130 128 126 144 124 116 107
Magyarorszag 134 133 130 126 141 133 131 128
119 115 | 113 112 135 128 108 | 91 92
109 107 | 101 | 106 | 131 104 95 | 87
Ausztrig 132 129 124 120 | 146 136 116 112 104
Lengyelorszé 138 133 129 126 146 138 136 135
112 109 | 106 | 105 ] 127 | 118 107 103 30
Romani 132 128 125 122 | 146 ] 139 126 120 116
Szlovénial 126 121 119 119 | 145 139 134 129 | 124
Szlovakial 135 132 128 125 | 153 145 138 137 | 138
132 127 123 120 | 143 | 120 98 { 85
e o o8 a
400 i ol ABesonABb RBGESABS ZIZSHN | 130 gk GOl magasas Kbocstds 2023 | = forsense

13. &bra Az Uj személyautok atlagos CO2-kibocsatasa az Eurépai Unid orszdgaiban (2013-2023, g CO2/km)?°

Elektromos autdk piaca az EU-ban és Magyarorszagon

A tisztan elektromos hajtdssal rendelkez6 autdok (BEV) eladdsa rendkivil gyors Gtemben
emelkedik Eurépdaban, 2019 éta tobb mint hétszeresére nétt a villanymotoros gépkocsik irdnti
egylittes kereslet részaranya az Osszes eladott Uj autdon belll. Az eladdsok novekedése
tekintetében jelentds kilonbségek vannak Eurdpa kilonb6z6 régidi és orszagai kozott, a
kontinens északi, illetve észak-nyugati részén, Finnorszdgban, Svédorszagban, Daniaban,
Hollandidban extrém mdédon megugrottak az eladdsok, ezeken a piacokon 2023-ban a 30
szazalékot is meghaladta az Ujonnan regisztralt, tisztan elektromos autdk ardnya az 6sszes
eladott személykocsi szazalékaban. A nagyobb eurdpai piacok kozil Németorszagban,
Franciaorszagban és Belgiumban szintén dinamikus volt az eladasok névekedése 2023-ig, de
mindhdrom orszagban 20 szazalék alatt maradt az eladasok ardanya. 2024 els6 haromnegyed
évében a teljes autdpiacot érintd visszaesés tortént az értékesitések teriiletén, ami az
elektromos autdk szegmensét is érintette, tobbek kozott emiatt is kérdés, hogy folytatédhat-
e az elmult években tapasztalt dinamikus piaci részesedés novekedés vagy egy lassabb

fokozatba kapcsolnak az elektromosauté eladasok. Itt, azért érdemes elmondani, hogy Eurépa

20 https://www.acea.be/uploads/publications/ACEA_Pocket_Guide_2024-2025.pdf: 58.
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néhany fejlettebb vagy nagyobb gazdasaggal rendelkez6 orszagaban mostanaig sem fejlédott
latvanyosan az e-mobilitds piaca, Olaszorszdgban és Spanyolorszagban 4-5, mig

Lengyelorszagban és Csehorszagban csak 3-4 szazalékos részesedést mutatnak az eladasok.

100 ezer szemeélygépkocsira juto elektromosautok szama

Europa néhany orszagaban 2013-2023 kozott
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14. 4bra 100 ezer autéra jutd elektromosautd az EU néhdny orszdgaban 2013-2023 2!

Ezer szemelygépkocsira juto elektromos autok szama

az Europai Unidban 2023-ban

Ciprus. 02018
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15. abra Ezer személygépkocsira jutd elektromos autdk szdma az Eurdpai Uniéban??

2! https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/404-product/road_eqs_zevpc?lang=en
22 Eurostat 2024 (B-vel és délttel jeldlve a becsiilt értékek)
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E-mobilitas terén a Visegradi 4-ek kozil Magyarorszag all a legjobban, igaz a hazankban 2023-
ban elért 5,3 szazalékos éves eladasi rata nagyon messze van a 14 szazalék feletti Unids
atlagtol. Az elektromos jarmivek piaci részesedésének dinamikus névekedését 2024-ben tobb
Uj tényezd fékezheti, és kérdés, hogy az elmult években tapasztalhatd latvanyos fejlédés a
kozeljovSben is tarthaté-e. A kontinens piacanak nagy gyartait is érintik a kinai arukra kivetett
unids tarifak, Ukrajna orosz invazidjaval pedig nemcsak a kereskedelmi titkdzetek, hanem egy

valds haboru is neheziti az eurdpai gazdasag Covid-jarvany utani regenerdlodasat.

A hazai z6ldrendszamos auték piacdnak markans novekedését eddig hatarozottan segitették
az allami tdmogatasok és kedvezmények, ami néhany év leforgasa alatt 100 ezer f6lé emelte
a tolthet6 gépjarmivek szamat. A tolthet6 hibridek kedvezményeinek (elsGsorban adé és
parkoldsi kedvezmények) elvétele?®> mar Gsszel is hatott az eladdsokra, ugyanakkor a
dontésnek lehet olyan hatasa is, amely a tisztan elektromos autdk vasarldsa felé mozgatja a
technoldgia irdnt érdekl6dd autdsokat. Ha kdzelebbrdl nézziik a szdmokat és trendeket, akkor
lathatjuk, hogy eddig is a villanyautdk (BEV) huztdk felfelé a zoldrendszamosok piaci
részesedését. 2024 novemberére 68.000 folé emelkedett az elektromos hajtaslanccal mikodé
gépjarm(ivek szdma, ezen beliil pedig 63.695 villanyautdt regisztraltak Magyarorszagon. Ugy
tlnik, idén Gsszel valamelyest megtorpantak az Uj regisztraciék, amelynek tobbnyire gazdasagi
és piaci, de a szabalyozas valtozasdaval |élektani okai is lehetnek. Idén novemberben 1775
tisztan elektromos személyautd taldlt gazdara és az év/év novekedés igy is az eddigi
legmagasabb 20.000 eladott jarm( feletti lehet. Itt érdemes megemliteni, hogy az allami
tdmogatasok szintén sokat hozzatettek az EV-k részesedésének gyors ndvekedéséhez, az idei

Gszi adatokon példdul mar latszik a cégek altal igénybe vehetd tdmogatdsok hatasa?*.

2 https://njt.hu/jogszabaly/1975-1-20-24
24 https://villanyautosok.hu/2024/07/31/mar-tobb-mint-4000-autora-igenyeltek-allami-tamogatast-a-magyar-
cegek/
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A zold rendszamos gépkocsik szamanak alakulasa Magyarorszagon
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16. abra A zéldrendszdmos autdk szdmanak alakuldsa Magyarorszagon?

Miel6tt ratérink az elektromos autdzds fejlédését és terjedését befolydsold tarsadalmi
tényezb6kre, érdemes egy rovid kitérét tenni az elektromos autdk piacat alapvetden
befolydsold technoldgiai, gazdasagi és szabdlyozasi kérdések, kihivasok felé, mert ezek
kovetkezményei kozvetlenll és kdzvetve is hatdssal vannak az emberek véleményére és

attitldjeire.

Korabban targyaltuk az Eurdpai Unié kdrosanyag-kibocsatdssal kapcsolatos irdnyelveit és
politikdjat, amely az e-mobilitas fejlesztését tdmogatja.?® Fontos ebbdl a szempontbdl, hogy
az Unid a tolts infrastrukturat is tamogatja, ugyanakkor sokan, az autégyarték mindenképpen
aggdédnak amiatt, hogy megfelel6 mennyiségl gyorstolté allomas nélkil nehéz tartani a
villanyautdk dinamikusan novekvé piaci részesedését. Tobbek kozott ezt teszi az Eurdpai
Autodgyartok Szovetségének (ACEA) 2023-as jelentése is, amely a kdnnyl ECV-k nyilvanos

toltési infrastrukturajanak allapotardl értekezik, a 2023 végén fennalld helyzetre fékuszalva.

% https://www.nyilvantarto.hu/hu/statisztikak?stat=zoldrendszam

26 Az Eurdpai Parlament és a Tanécs (EU) 2023/1804 rendelete (2023. szeptember 13.) az alternativ
Uzemanyagok infrastruktarajanak kiépitésérdl, valamint a 2014/94/EU iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:32023R1804
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A jelentés 10 legfontosabb megallapitdsa?’ a kdvetkezd:

1. 2023 végén az EU-ban 6sszesen 632 423 nyilvanos tolt6allomas allt rendelkezésre, mig az
utakon korulbelil 3 millié BEV kozlekedett.

2. 2023-ban korilbeliil 153 000 Uj nyilvanos tolt6allomast telepitettek.

4. Az ACEA elGrejelzései ennél joval magasabb sziikségletet mutatnak, becslésik szerint
2030-ra 8,8 millié toltépontra lenne sziikség. Ennek eléréséhez évente 1,2 milli, hetente
pedig 22 438 (j tolt6allomast kellene telepiteni.

5. Az elmult hét év sordn a BEV-eladasok tobb mint hdaromszorosan meghaladtdk a
tolt6haldzat béviilését. 2017 és 2023 kozott az elektromos autdk eladdsai tébb mint 18-
szorosara novekedtek, mig a nyilvdnos tolt6allomasok szdma az EU-ban minddéssze
hatszorosara nétt.

6. Mikdzben néhany orszag jelent6s elGrelépést tett az infrastruktura kiépitésében, a
tobbség elmarad. Az EU harom orszaga — Hollandia, Franciaorszdg és Németorszag —,
amely az EU felszinének tobb mint 20 szdzalékat fedi le, ad otthont az dsszes toltéallomas
kozel kétharmadanak (61 szadzalék). A maradék egyharmad (39 szazalék) az EU 24
tagdllamaban oszlik meg, amelyek az EU teriiletének kozel 80 szdzalékat fedik le.

7. Er6s korrelacid figyelhet6 meg a nyilvanos toltépontok elérhet6sége és a BEV-ek
értékesitése kozott. Az 6t legmagasabb BEV-eladassal rendelkez6 orszag listaja nagyjabdl
megegyezik a legtobb toltéponttal rendelkez6 orszagok listdjaval: Németorszag,
Franciaorszag, Hollandia és Olaszorszag mindkét listan szerepel.

8. A toltési sebesség szintén jelentGs probléma Eurdpa-szerte, mivel a gyors tolték (22 kW
feletti kapacitdssal) csak az 6sszes EU-s tolt6allomas toredékét képezik. A tolték csupan
korilbelll egyhetede (13,5 szdzalék) alkalmas gyors toltésre.

9. 2023 végén az EU-ban atlagosan 29 BEV jutott egy gyors toltéallomasra, és 53 BEV+PHEV
jutott egy gyors toltére.

10. Az EU kormanyainak fel kell gyorsitaniuk a toltési infrastruktiraba torténd
beruhdzasokat, és gyorsan végre kell hajtaniuk az Alternativ Uzemanyag-Infrastruktira
Szabdlyozast (AFIR)?® — szem el6tt tartva, hogy ez csak minimalis kévetelményeket hataroz
meg. Ezzel parhuzamosan az Eurdpai Alternativ Uzemanyag Megfigyel6kézpontnak
(EAFO) biztositania kell egy erdteljes nyomon kovetési rendszert, amely 6sztonzi a
tagdllamokat az infrastruktura gyorsabb kiépitésére.

A jelentés ravilagit az elektromos jarmdvek toltési infrastrukturajanak kritikus fontossagara a

fenntarthaté mobilitasra valo atallas érdekében az EU-ban.

A helyzet hazdnkban is hasonld, ami a tolt6hdalozattal valé lefedettséget illeti, a Magyar

Energetikai és Kozm(i-szabalyozasi Hivatal adatai alapjan a 2023 év végén elérhet6 mintegy

27 https://www.acea.auto/publication/automotive-insights-charging-ahead-accelerating-the-rollout-of-eu-
electric-vehicle-charging-infrastructure/
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2500 nyilvanos toltéallomas-allomany kozel fele Budapesten és Pest megyében m(ikodott, és
a f6varostdl tavolabbiak is jellemzéen a hazai autdpalydk mentén és a népesebb
nagyvarosokban taldlhatdk.?® Igaz ugyanakkor az is, hogy a zéldrendszamos, azon belil pedig
a tisztdn elektromos autdk orszagos eloszlasa sem mondhatd egyenletesnek, hiszen a
regisztracidk alapjan meghatarozo részik (tébb, mint kétharmaduk) a kézponti régidban, féleg
Budapesten van. Erre reagdl az a jelentés pdlyazati program, ami tébb mint szaz vidéki
helyszinen tdmogatja nyilvdanos elektromosautd-tolt6allomasok létesitését a kovetkezd
években. A 2024 decemberében induld 28 milliard forint keretosszeg(li palyazat célja a hazai

tolt6haldzat fehér foltjainak felszamolasa.

A piacot befolyasold fenti kérdések mellett fontos kérdéskor az akkumuldtor technoldgia
fejl6dése, ami az Uj tudomanyos eredmények, és azok ipari alkalmazasa miatt fontos l16kést
adhat az elektromos autdk piacdnak és hozzajarulhat az Unids véd6vamok okozta pesszimista

progndzisok kedvezébbre forduldsahoz.

Az akkumuldtor gyartas piaci kérnyezetének valtozasai

Korabbi elemzéseinkben is idéztlilk az akkumuldtor technoldgiak piaci bevezetésével
foglalkozé kdzgazdaszok dltal fontosnak tartott hivelykujj szabalyt: az elektromos jarmtvek
bels6 égésli motoros jarmUivekkel valé ar paritasanak eléréséhez az akkumuldtorcsomagok
aranak 100 USD/kWh szintre kell csokkennie, tdmogatasok figyelembevétele nélkil. Ez a celldk
aranak korulbeldl 80 USD/kWh-ra val6é esését jelentené. A celladrak csokkenése lehetévé
teheti az autégyartok szamara, hogy tomegesen allitsanak eld és értékesitsenek villanyautdkat
a robbandmotoros jarm(ivekkel 6sszehasonlithaté aron. A javuld haszonkulcs pedig néveli az
EV-k irdnti atallas vonzerejét mind a fogyasztok, mind az autdgyartdk szamara. Az arak
csokkenésének legfontosabb mozgatérugdja, ha az Gsszes nyersanyagkoltség csokken. Az
optimista 2024 Gszi elGrejelzések szerint pedig ezeknek a fontos nyersanyagoknak (grafit,
litium, kobalt, nikkel) az dra most alacsony és a kézéljovében is csdkkeni fog. igy, legaldbb is a
varakozdsok szerint az elektromos autdékban is hasznalt kiilonb6z6 technoldgidju

akkumulatorok celladra 80 USD/kWh kérnyékére csokken 2026-ra.

2 https://villanyautosok.hu/2024/11/06/ma-indul-a-toltotelepitesi-palyazat/
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Az autdhasznalat jellemz6i Magyarorszagon

A magyarorszagi feln6tt lakossdg korében onkitoltés kérddives, un. CAWI adatfelvételt
végeztink 2024 decemberében, melynek eredményeit az aldbbiakban ismertetjiik. Ahol
lehetdség van rd, ott mostani eredményeinket 6sszehasonlitjuk korabbi hasonlé tematikaju

kutatdsunk eredményeivel.3°

Ahogy elemzésiink els6 felében bemutattuk, az elmult években jelentds valtozas tortént a
Magyarorszdgon hasznalt személygépjarmiivek Osszetételében: a kordbban unids szinten
kimagasléan magas benzinlizemd, és ezzel parhuzamosan nagyon alacsony dizellizem(
személygépkocsik aranyai kedvezé6tlenil mddosultak. Ez a valtozas tlikroz6dik 2024-es
adatfelvételiink eredményeiben is: az autdvezet6knek ,csak” 60 szdzaléka haszndl
benzinmeghajtasi személygépkocsit, viszont kozel egyharmada dizelizem(t vezet. A
karosanyagkibocsatas szempontjabdl ugyanakkor - igazodva az autdéallomany dsszetételében
zajlé valtozashoz — kedvez6bb képet kapunk, és a hibrid, a télthet6 hibrid és tisztan elektromos
meghajtdsu autdt vezetbk ardnya hdromszorosara, 10 szazalék kozelébe emelkedett az elmult

harom évben.

A valaszok

Hajtaslanc szazalékaban

benzin 60,1
dizel 29,2
hibrid (mild hybrid, full hybrid, MHEV, HEV) 6,8
konnektoros hibrid (plug-in) 0,4
gaz 0,8
elektromos 2,7
Total 100

1. tablazat Milyen Gzemanyaggal m(kodik az az autd, amit a leggyakrabban hasznal?

Dizel hajtasu autoét jellemzben a kozépkoru vagy id6sebb, kozépiskolai végzettségl, magukat
atlagos anyagi helyzet(inek tartdé soférok vezetnek. Kordbbi kutatdsaink eredményeihez

hasonléan ebben a korben az atlagostdl nagyobb a naponta megtett tdvolsag. A

30 Elemzésiink sordn a tarsadalmi csoportok vizsgélatakor a leggyakoribb szocio-demogréfiai és gazdasagi-
tarsadalmi jellemzékre fokuszalunk. Kiemelten kezeltiik a nemet, az életkort, az iskolai végzettséget, a
telepliléstipust és a szubjektiv anyagi helyzetet. Ezeket a tényez6ket alapvetSen adottsagként és eréforrasként
értelmezzik. Ugyanakkor fontosnak tartjuk a szemléletmddok szerepének vizsgalatat is, ezért bevontuk az
elemzésbe a tajékozodasi és médiafogyasztasi tipusokat, valamint az értékpreferencidkat. Feltételezzik, hogy
ezek a tényezG6k szintén jelentds hatdssal vannak az elektromobilitdshoz vald viszonyulasokra.
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fenntarthatésag szempontjabol tehat a gazolaj Gzem( személygépkocsik megnovekedett
aranya mellett tovabbi problémat okoz, hogy pont ezekre a jarm(ivekre jellemz6 a magasabb

Uzemora.

2024-ben, kordbbi kutatdsunk eredményeivel kozel megegyezéen az autét vezetbk 44
szazaléka naponta Ul a volan mogé, 37 szazalékuk pedig hetente tébbszor. A mindennapos
autdhaszndlatot tekintve kiemelkednek a férfiak, a 40 és 50 év kozottiek, a diplomaval
rendelkezé, j6 anyagi helyzet(i valaszoldk. A mindennap voldn mogé il6k tobb mint fele 40 és
60 év kozotti, mig az ennél kevesebbet, de hetente tobbszor autdét hasznalék korében

felllreprezentaltak a 30 és 50 év kozottiek, valamint a 60 évnél idésebbek.

A legtobben hétkdznap és hétvégén is vezetnek, ugyanakkor az id6sebbek korében magasabb
azok aranya, akik csak hétkoéznap, mig a fiatalok és kozépkoruak egy kisebb csoportjara

jellemz6, hogy csak hétvégén hasznalja az autéjat.

Autbhasznalat gyakorisaga A vélaszolok
szazalékdban

minden nap 44,4
hetente tobbszor 36,8
hetente egyszer 10,8
havonta tobbszor 3,7
havonta 1,0
ritkdbban 3,4
Total 100,0

2. tablazat On altaldban milyen gyakran hasznalja az autét?

A felmérés sordn az izemanyagot a kérdezettek kozel hattizede nagyon draganak, tovabbi 28
szazaléka draganak gondolta. Ezek a valaszardnyok joval kedvez6tlenebbek korabbi
felméréseinkhez képest, és minden bizonnyal Osszefliggésbe hozhatdék az lGzemanyag
arvaltozasi trendjeivel, illetve fontos mutatodi az arak valtozasaval kapcsolatos kozhangulatnak.
A vdlaszok alapvet6 iranyait nem befolyasolja demografiai hattér, nincs rajuk szignifikans
hatdssal, hogy a kérdezetteknek van-e jogositvanya, lényegében az sem, hogy milyen gyakran
hasznal autdt. Ugyanakkor a személygépkocsival naponta maximum 50 km-t utazd, az 6sszes
autovezetd, tobb mint felét add sokasag haromnegyede ebben a kérdésben kiemelkedik az

atlagbdl, mintegy haromnegyediik gondolja nagyon magasnak a benzin arat.
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Mit gondol manapsag a gazolaj és a benzin ara ...

fer | proakeivkozosséei G et G
nd
i ercehiss el RN
1530 éves B hagyomanyos befoadd. (. At O R R
35-49éves R
50-64 éves 1
28 1 materialista M
65 éves és felette ()
megyei jogl varos (4
varos GAE 1
falu
W nagyon alacsony | anyag h.-e stlagndl rosszabd - Gildl e (TG
M alacsony nings érettségi 1
L4 se nem alacsony, se nem draga gretisés G
4 drdga felséfoku ‘- g cnvesi helyzete stlagnal jobb M
M nagyon draga : + ! . 1
1 NT/NV 4] 25 50 75 100

S forsense

17. dabra A gazolaj és a benzin ardval kapcsolatos vélemények

Autoévasarlassal kapcsolatos tervek

Hasonldan a hdrom évvel korabban késziilt felmérésiinkh6z a jogositvannyal rendelkez6 vagy
ennek megszerzésére késziil6 megkérdezettek valamivel tébb mint egyharmada tervezi, hogy
harom éven belll autdét vasarol. Abban is jelentds a hasonlésag a kordbbiakkal, hogy akik
terveznek és mar hatdrozott elképzeléseik vannak, azok els6sorban haszndlt autdban
gondolkodnak, idén 19 szazalék az aranyuk, mely valamelyest emelkedd tendenciat mutat. Az
Uj autodt vasarolni tervez6k ardnya 7-r6l 6 szazalékra csokkent, a potencialis vasarlok 13
szazaléka pedig még nem hozott dontést. A terveket alapvetdéen az életkor, az iskolai
végzettség, és ezzel részben Osszefliggésben az anyagi helyzet befolyasolja. A vasarlast
tervez6k aranya az életkorral pdrhuzamosan csokken, a 40 év alattiak valamivel tébb mint fele
tervez vasarlast és ennek a korcsoportnak a tébbsége, a korabbi vizsgdlatokhoz hasonléan
haszndlt autéban gondolkodik. Az életkor el6rehaladtaval, kilondsen 60 év felett csokken
egyértelmlien a vasarlast tervez6k aranya. A diplomasok korében szintén magas, 40 szazalék
feletti azok aranya, akik a kézeljov6ben autdévasarlasra készllnek, de kérikben sem éri el a 10

szazalékot az Uj gépjarmd megvételére késziil6k aranya.

A potencialis vasarlok kozel 60 szazaléka hagyomanyos robbandmotoros autét vasarolna,

ugyanakkor a z6ld technoldgiak névekvd népszerliségét jelzi, hogy minden 6todik kérdezett
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hibrid vagy tolthetd hibrid autd mellett dontene, kézel ennyien, a valaszaddk 6tode pedig
tisztan elektromos autét vasarolna. A szandékok azt mutatjak, hogy egyre tobben vennének
elektromos meghajtdsu autot, és kevesebben dizelt, mint ahdnyan ezt valéjdban megteszik.
Az eltérés f6 oka feltehet6leg az anyagi lehet&ségekben és a kilonb6z6 tipusu gépkocsik
araiban keresendd, minden haszndlt autdban gondolkodd vevé szdmadra rendkiviil csabité egy

kalfoldrél behozott, jol felszerelt, gdzolajjal hajtott autd vasarlasa.

A hasznalt autét vasarldk kozel kétharmada kevesebb mint 3 millié forintosszeget szanna az
auto beszerzésére. Az Uj gépjarm(iben gondolkoddk kevesebb mint 6téde szeretne 10 millié
forintnal tobbet kolteni, legnagyobb csoportjuk pedig 6 és 10 millié forint kozé tervezi a
koltségeket, a maradék egyharmad pedig 6 millid forintndl is kevesebbet véllalna egy Uj

autoért.

A vidlaszaddk tobbsége, hasonldan kordbbi kutatdsunk eredményeihez, tovdbbra sem szeretne
eladdsodni, és mintegy kétharmaduk kizardlag sajat pénzbdl jutna gépjarmihoz. A hasznalt
gépjarm( vasarlasat tervez6knél ennél is magasabb, 80 szazalék az arany. Az dllami tdmogatds
lehet6ségét relative sokan, 6 szdzalék latja lehetséges opcidnak. Ez fGként az elektromos autd
vasarlasan gondolkoddk kozott népszerl konstrukcié. Ismerve a lakossag jelentGs részének
pénzigyi lehet6ségeit, kalkuldlva az erre fordithatd koltségvetési keret volumenével,
kiegészitve mindezt a hitelfelvételtdl torténd tartdzkoddssal jol latszik, hogy a forrashiany

mennyire erds gatja a jellemz6en nagyértékl elektromos jarm(ivek elterjedésének.

Motivaciok és attitidok az autdovalasztas hatterében

Az autétulajdonosok attitlidjeit és vasarlasi szandékait nemcsak tarsadalmi- demografiai
hatterik befolydsolja, hanem az is, hogy aktualisan milyen autéval kozlekednek. Alap
beallitottsagnak nevezhet6, hogy az emberek tobbnyire nemcsak a megszokott és kedvelt
automarkaikhoz, hanem az altaluk haszndlt hajtaslancokhoz egyaradnt ragaszkodnak, a
felmérési eredményekbél azonban az is latszik, hogy milyen hajtas tipusok felé nyitottak, ha
Uj autd vasarlasardl vagy a legjobbnak tartott Uj technoldgidk értékelésérél van szé. igy a

,benzinesek” és a , dizelesek” legnagyobb csoportja az altaluk hasznalt hajtaslancokat létesiti
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elényben, ugyanakkor mindkét esetben mintegy 50 szazalékuk nevezi valamelyik (j
technoldgiat jovébe mutatd, korszer(ibb alternativanak. Az autévezet6k 90 szdzalékat magdaba
foglalod két csoport mintegy harmada ennek megfelel6en egy takarékosabb és fenntarthatébb
opciot, vagyis hibrid, konnektoros hibrid, tisztan elektromos vagy ,hidrogénes” gépkocsit
valasztana egy Uj beruhdzas soran. Az alternativ hajtaslanccal rendelkez6 autdsokra egyrészt
jellemz6, hogy tobbségiik szintén az altaluk hasznalt megoldashoz ragaszkodik, masrészt, aki
valamilyen hibrid megoldast haszndl az inkabb elére tekint és a tolthetd elektromos autdkat
preferalna egy kovetkezd beruhdzas alkalmaval. Az alternativ hajtaslancu személygépkocsival
kozlekedd 10 szazalék tarsadalmi - demografiai hatterét tekintve egy kétharmadrészt 40 és 60
év kozotti aktiv, tehat alacsonyabb atlagéletkorral rendelkez6, magasabb végzettségl és
magasabb tarsadalmi statuszi csoport. Mds megkozelitésben azt is mondhatjuk, hogy
tovabbra is a fenti, néhany tovabbi statisztikai és kulturalis szempont mentén tovabb
sz(ikithetd, a lakossag 10-15 szazalékat kitevé célcsoport kdrében névekedhet kozéptdvon az

elektromos autdk hasznalata.

Hajtaslanc A valaszoldk

szazalékdban

benzines 36,6
dizel 8,9
hibrid (mild hybrid, full hybrid, MHEV, HEV) 20,4
konnektoros, tolthet6 hibrid (plug-in) 3,2
gaziizemu ,7
tisztdn elektromos hajtasu 11,1
hidrogén hajtasu ,8
egyéb 1,7
nem tudom 16,5
Total 100,0

3. tablazat Amennyiben a kozeljovében (mégis) vasarolna autét a felsoroltak koziil milyet valasztana?

Vélemények és ismeretszint az e-mobilitassal kapcsolatban

Az elektromos hajtassal rendelkez6 kozuti kozlekedési eszk6zok egyre népszerilbbek
Magyarorszagon, de vizsgalatunk adatai alapjan igy is csak a lakossag valamivel t6bb mint

egytizede jelezte, hogy hasznal ilyet.
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Valaszoldink 5 szazaléka kozlekedett mar elektromos autdval, kevesebb mint 4 szazaléka
elektromos biciklivel, és ennél is kisebb aranyban emlitették az elektromos rollert (2 szdzalék)
és az elektromos robogot (2,5 szazalék). Az elektromos autdt hasznaldok fontos jellemzéje az
atlagtdl szignifikdnsan alacsonyabb életkor, a magasabb tarsadalmi statusz és a fels6foku
végzettség. Latvanyosan tobben élnek az e-mobilitas ezen lehet&ségével a varosokban és a
kdzponti régidban. Az elektromos kerékparok esetében ugyanakkor teljesen eltéré mintazatot
l[atunk az autdkhoz képest. Az életkor novekedésével egyre gyakoribb az elektromos
kerékparokszama, haszndlatuk nem kotédik er6sen a kozponti régidhoz vagy altaldban a
varosokhoz, a magasabb végzettséghez és a magasabb szubjektiv statuszhoz. Az e-rollerek
esetében nem meglepd, hogy rendkivil magas a 35 éven alattiak és a varosokban, féleg a
Budapesten lakdok ardnya a hasznaldk kozott. Az elektromos robogdk esetében az ezzel
kozlekedSk atlagtdl alacsonyabb, jellemzGen 30 és 50 kozotti életkora mellett érdemes
kiemelni, hogy hasznalatuk tulnyomd tébbségben férfiakra jellemzé és az e-kerékpdarokhoz

hasonldéan nem kot6dik csak a varosokhoz.

2024-ben tizb6l hat kérdezett vdlasztott a felkindlt lehet6ségek koziil legaldbb egyféle
elektromos drammal hajtott kozlekedési eszkdzt, amely praktikus lenne szamadra, és ez az
érték meglepé moédon alacsonyabb, mint harom évvel kordbban volt. A legnépszerlibb
elektromos jarmU tovabbra is az autd, amelynek emlitése az 6sszes megkérdezett korében 36
szazalék, a valamilyen elektromos jarmdvet valasztok korében pedig 61 szdzalék volt. Az e-
mobilitas kozuti formajat sajat maguk szdmara (is) praktikusnak tarték fele 50 év alatti, az
atlagtol nagyobb valdszinliséggel él a kdzponti régidban, kézel 60 szdzalékuk diplomas, 30

szazalékuk pedig kozépfoku végzettséggel rendelkezik.

Elektromos kerékpart az 6sszes megkérdezett 22 szazaléka, a praktikus elektromos jarm(ivet
valasztok korében pedig 37 szdzalék emlitett. Az e-bike irant érdekl6d6k korében
felUlreprezentaltak a fels6foku végzettséggel rendelkez6k, a nék (58 szazalék) és a 40 év

alattiak (49 szazalék), de a kozlekedési eszkozt sokan emlitik az id6sebb korcsoportokban is.

Ahogy erre szamitani lehet, az e-rollert nagy szdmban emlitik a fiatalabb korcsoportokhoz
tartozék és a varosokban lakék, mig a robogd karakterét a férfiak kiemelked6 aranya (73
szazalék), a kozépfoku végzettségliek (43 szazalék) és 40-60 kozottiek magas szama (56

szazalék) adja. Fontos megemliteni, hogy a valds hasznalathoz képest szinte mind a négy
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kozlekedési eszkoz esetében ,bejelentkeztek” a falvakban él6k is, ami kiemelked6en igaz, ha

az elektromos bicikli vagy robogd hasznalatardl van szé.

Kutatdsunk adatai alapjan a magyar tarsadalom jelentGs része tovdbbra sem bir mélyebb
tuddssal az elektromos autdkkal kapcsolatban. Igaz ugyanakkor, hogy 6sszességében kozel 10
szazalékkal né6tt azok ardnya, akik sajat bevalldsuk szerint tdjékozottak vagy nagyon
tdjékozottak. Valaszoldink egynegyede keril ebbe a két kategdridba, mig kozel felik érezte
magat tdjékozatlannak. A vdlaszokbdl képzett tajékozottsagi index értéke egy 0-tol 100-ig
terjedé skalara vetitve 40 pont, ami enyhén tébb, mint a 2019-es vagy a 2021-es érték volt. Az
ismeretszint alakulasaban nem meglep6 mdédon most is a nemnek van a legfontosabb szerepe,
a férfiak tobb mint egyharmada tdjékozottnak vagy nagyon tdjékozottnak tartja magat, mig a
néknek csak 16 szazaléka. Ezen kivil a magasabb iskolai végzettség, az 50 év alatti életkor, a
jobb anyagi helyzet, a posztmaterialista gondolkodasmodd és a kozosségi médiabdl vald

tdjékozddas is pozitiv médon befolyasolja a valaszokat.

Mennyire érzi magat tajékozottnak

az elektromos autokkal kapcsolatban?
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18. abra Mennyire érzi magat tajékozottnak az elektromos autdkkal kapcsolatban?

Minél nagyobb fellileten érintkezik valaki ugy altaldban a kozuti kdzlekedéssel, jogositvannyal
rendelkezik, autéja van és gyakran vezet, annal nagyobb a valdszinlsége annak, hogy
tdjékozott az e-mobilitassal kapcsolatban, ugyanakkor a gépjarmiivezet6k egy jelentGs része

igy sem érdeklédik a téma irdant. Nem varatlan eredmény az sem, hogy a motorizaciétdél és
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autdvezetéstdl ,tavol |évek” érdeklédése és tdjékozottsaga messze a legkisebb az Osszes
tarsadalmi csoportban. Roviden, a tadjékozddasnak és a tajékoztatasnak egyel6re Oridsi

lehet6ségei vannak az e-mobilitas teriletén.

Kutatasunk egyik legmeglepdbb, a korabbi trendbdl egyértelmdien kiugré eredménye, hogy
0sszességében romlott az alternativ (hibrid, plug-in hibrid és elektromos) hajtassal rendelkezé
gépjarmlivek megitélése és elfogadottsaga. A tisztan elektromos autékat 9 szdzalékkal
kevesebben tartjak j6 megoldasnak az alkalmazott Gizemanyag szempontjabdl 2024-ben, mint
harom évvel kordbban. Az orszagba behozott haszndlt dizel auték és altaldban a dizel hajtasu
személygépjarmivek szamanak novekedésével parhuzamosan, ennek a

legkdrnyezetszennyez6bb hajtaslancnak az elfogadottsaga viszont 8 szdzalékkal javult.

Az On véleménye szerint az aut6 altal hasznalt Uzemanyag szempontjabol

ma melyik a legjobb megoldas?
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19. abra Az autdk lizemanyag hasznalata szempontjabdl melyik megoldast tartjak a legjobbnak

Az e-mobilitassal kapcsolatos vélemények alakulasat, minden bizonnyal befolydsolja a nagy
akkumulator beruhazdsokat Ovez6 intenziv tarsadalmi és politikai vita, hatnak rd az
elektromos autdk eurdpai gyartasat dvezd bizonytalansagok. A bizalom csokkenéséhez az is
hozzajarul, hogy az utakon egyre nagyobb szdmban futd jarmlivek a lakossag tulnyomé
tobbsége szamara elérhetetlenek, és az e-mobilitas irdnt érdekl6d6 autdsok szembesiilnek a
gyorstolt6kon alkalmazott magas drakkal. A plug-in hibridek z6ld rendszamanak visszavondsat

ovez6 bizonytalansdg sem hatott j6l a véleményekre (2024 szeptember elsejétél egy
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kormanyrendelet alapjan zold rendszamot kizarélag a tisztan elektromos és nulla emisszios
gépjarm(ivek kaphatnak), de hipotézisiink szerint a f6 probléma, hogy 0Osszességében
megkopott az elektromos autd, mint a karosanyagkibocsatds csokkentése szempontjabdl

kiemelten fontos eszkoz reputacidja.

A tisztdn elektromos hajtds jov6beni életképességével kapcsolatos véleményeket vizsgdlva
szintén tapasztalhatunk némi bizonytalansagot. A valaszoldk kozel harom egyenld csoportra
oszlanak az e-mobilitas jov6képességével kapcsolatban, igaz 35 szazalékkal az optimistak
vannak a legtobben. A valaszok bontasa alapjan nem rajzolddik ki egyértelm(i kép arrdl, hogy
milyen demografiai vagy tarsadalmi tényez6k allnak a valaszok mogott. Talan annyi
megallapithatd, hogy a témaval kapcsolatban valdszinlileg tajékozottabb csoportok, a
magasabb végzettségliek és magasabb szubjektiv statuszuak, a nagyobb telepiiléseken lakdk

7 7

és a tobb forrasbdl tdjékozdddk korében pozitivabb a kép az e-mobilitas jovéjét illetéen.

Mennyire tartja hosszutavon életképes, jovobemutato megoldasnak a tisztan

elektromos hajtasu jarmivekkel valo kozlekedést?
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20. abra Mennyire tartja hosszutavon életképes, jovébemutatd megoldasnak a tisztan elektromos hajtdsu
jarm(ivekkel vald kozlekedést?
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Mennyire tartja hosszutavon életképes, jovobemutato megoldasnak a tisztan

elektromos hajtasu jarmivekkel valo kozlekedést?
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21. abra Mennyire tartja hosszutavon életképes, jov6bemutaté megolddsnak a tisztan elektromos hajtasu
jarm(ivekkel vald kozlekedést?

Az elektromos auték el6nyeirdl és hatranyairdl alkotott vélemények

Az elektromos személygépkocsik lehetséges el6nyeit és hatranyait tobb szempontbdl is
vizsgaltuk kutatasunkban. Az egyik ilyen kérdésblokk segitségével egy lehetséges vasarlas
mogotti érveket, illetve motivacidkat vette gorcsé ald. A felsorolt potencialis el6nyok kozil

maximum hdrmat valaszthattak a kérdezettek, fontossagi sorrendben.

Korabbi kutatdsainkhoz hasonléan a tobbség 2024-ben is az elektromos autdk kdrnyezetbarat
voltat emelte ki a legnagyobb elényként. Tanulsagos ugyanakkor, hogy a korabbi rendkivil
magas, kozel 60 szazalékos elsé emlitési ardany helyett most csak harmaduk valasztotta ezt az
opciot és a harom emlités alapjan 45 szazalékos ardny is jelentds alatta marad a korabbi 70
szazalékosnak. Joval kevesebben, de szintén meglehetésen sokan tartjak fontosnak a
haszndlat egyik elsére legfontosabbnak tetszé el6nyét, azt, hogy a hagyomanyos lUzem(
gépkocsikhoz képest olcsdbb az (izemanyag. A tovabbi el6nydk, illetve motivacidk emlitési
aranya, hasonldan korabbi kutatasainkhoz harom valasztas alapjan is rendkiviil alacsony. Ami
egyben azt is jelzi, hogy a sokak altal normakévetésbél emlitett kornyezetvédelmi szempont
és az els6 szandéku sporolashoz kothetd érven kivil (az Gzemanyag ara) kevesen vannak

tisztaban az e-mobilitas tovabbi fontos el6nyeivel.
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Ha (mégis) vasarolna tisztan elektromos autot, akkor

a kovetkez6 szempontok kozil On szamara melyik lenne a legfontosabb, ami miatt
tisztan elektromos autot vasarolna?
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22. abra Ha vasarolna tisztan elektromos autét, akkor a kdvetkez6 szempontok kéziil On szamara melyik
lenne a legfontosabb?

Az elektromos autdk elSnyeivel kapcsolatos emlitési gyakorisdgok ismét a technolégidval
kapcsolatos alacsony ismeretszintet jelzi, amelynek emelkedése a haszndlatban lévé
elektromos autok novekvé szamaval, illetve az Uj technolégiat 6vezd bizonytalansagok

tisztdzdsaval parhuzamosan varhaté.

Ha (mégis) vasarolna tisztan elektromos autot, akkor

a kovetkez6 szempontok kozil On szamara melyik lenne a legfontosabb, ami miatt
tisztan elektromos autot vasarolna?
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23. abra Ha vasarolna tisztan elektromos autét, akkor a kdvetkez6 szempontok kéziil On szamara melyik
lenne a legfontosabb, ami miatt tisztan elektromos autét vasarolna?
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Ha (mégis) vasarolna tisztan elektromos autot, akkor

a kovetkez6 szempontok kozil On szamara melyik lenne a legfontosabb, ami miatt
tisztan elektromos autot vasarolna?
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24. abra Ha (mégis) vasarolna tisztan elektromos autét, akkor a kdvetkezd szempontok kéziil On szamara
melyik lenne a legfontosabb, ami miatt tisztan elektromos autét vasarolna?

Az el6nyok és a hatranyok percepcidjanak tovabbi feltarasat segiti az elektromos autdkkal
kapcsolatos kiilonb6z6 allitasokkal vald egyetértés-egyet nem értés rendszeres vizsgalata, a
kordbbiakhoz hasonldan a 2024 év végén késziilt kutatasunk is bizonyitja ugyanakkor, hogy
mind az el6nydk, mind a hatranyok mérlegelésénél figyelembe kell venni, hogy a tobbségnek
nincs sajat tapasztalata az Uj technoldgidval kapcsolatban, igy a véleményekben tébbnyire a
médidbol és személyes kapcsolatok utjan szerzett informaciok, illetve sok esetben

sztereotipiak tiikroz6dnek vissza.

Kutatdsainkban az elektromos autdzds kiilonbdzé dimenzidit érinté nyolc allitds koziil,
melyekrél a kérdezetteknek meg kell mondaniuk, hogy mennyire értenek azokkal egyet, 6t
tukroz pozitiv alldspontot, tovabbi harom pedig kétségeket fogalmaz meg a technolégiaval,
illetve annak elterjedésével kapcsolatban. Idén a valaszok megoszlasdban jelentds
valtozdsokat tapasztalhatunk, minden kérdésben romlottak az atlagértékek a korabbi
vizsgalatokhoz képest, és az Uj Osszefliggések teljesen Uj megvilagitasba helyezik a magyar
lakossag e-mobilitashoz vald viszonyat. Az 6t allitds kézil harom esetében az egyetértés

atlagos szintje meghaladja kozepes szintet (50 pont egy 0-t4l 100 pontig terjed6 skalan).
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Mennyire ért egyet a kovetkezo allitasokkal?
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25. abra Az elektromobilitas terjedésével kapcsolatos vélemények

A pozitiv allitasok kozil azzal azonosulnak a legtobben (57szazalék), hogy a varosok levegdje
tisztabb lesz az elektromos kozlekedési eszkdzok terjedésével, igaz, ennél a kérdésnél
csokkent az atlagérték 74-r6l 69 pontra. A relativ tobbség (45 szazalék) azzal is egyetért, hogy
a technoldgia segit a klimavaltozas elleni kiizdelemben, a 61 pontot mutatd atlagérték
azonban ebben a dimenzidban is alacsonyabb lett 8 ponttal a harom évvel ezel6ttihez képest.
Az e-mobilitds és a hozzatartozd infrastruktura korabban bemutatott rendkivil dinamikus
fejlédésének ismeretében meglepd, hogy a vdlaszoldknak csak 37 szazaléka ért azzal egyet,
hogy az elektromos autdk elterjedése forradalmasitja a kozlekedést. Az atlag ez utdbbi
esetben még meghaladja a kozepes értéket (52 pont), de tovabbi két dimenzidban mar a
kozepes érték ala siillyedtek az értékelések. Ezek koziil az egyik illeszkedik a technolégiaval
kapcsolatban megnovekedett szkeptikus véleményklimaba, és a valaszoldk relativ tobbsége,
38 szazaléka kétségeit fejezte ki azzal kapcsolatban, hogy a legujabb elektromos autdék mar
teljes mértékben helyettesithetik a hagyomanyos autokat, igy az osztalyzatok 100-as skalan

mért atlagértéke is csak 42 pont.
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Korabbi felméréseinkhez hasonldan az elektromos autdzassal kapcsolatos pénziigyi el6nydkre
vonatkozo allitasokkal idén is kevesebben értettek egyet teljes mértékben, konkrétan azt az
allitast, amely szerint a ,kezdeti magas koltségek ellenére is megéri elektromos autét
vasarolni, mert a fenntartdsi koltségek sokkal alacsonyabbak, ezért megtériil a befektetés” a
valaszolok egyharmada elutasitja és csak egynegyede tdmogatja, mig meglehet6sen sokan,
tovabbi er6s egyotdd bizonytalan ebben a kérdésben. Ez utébbi kérdésre adott valaszok az e-
mobilitds mellett sz6lé egyik legfontosabb érvet, az olcsébb (izemeltetés lehetfségét
kérddjelezik meg. A vdlaszolé szamdra megadott negativ allitasokkal kapcsolatos egyetértés
mindhdrom esetben erds. Folytatva az e-mobilitds terjedésének pénziigyi akadalyait leird
problémadk taglalasat, azt lathatjuk, hogy rendkivil sokan, a megkérdezettek tobb mint
haromnegyede szerint a legtobb vasarlé szamara az elektromos autok ma még tul dragak. Az
atlagérték ennél a kérdésnél a legmagasabb, 88 pont a lehetséges 100-bdl, ami szinte
megegyezik a harom évvel korabbi értékkel. Kevesebben, de még mindig a valaszoldk
tobbsége - 56 szazaléka a 12 szazalék ellenzével szemben - gondolja azt, hogy az elektromos
autdkhoz kapcsolddo szolgdltatasok (toltéhaldzat, szerviz) még nem elég kiforrottak. Ebben,
az e-mobilitas infrastrukturdjat értékelé kérdésben valamivel jobb az értékelés, mint
korabban, de a 73 pontos atlag j6l mutatja, hogy a tolt6hdaldzat latvanyos fejl6dése sem
elegendd ahhoz, hogy megvaltoztassa az emberek véleményét. A kérdésblokk utolso
kérdésére adott valaszok megoszlasa részben biztosan magyardzza az e-mobilitdssal
kapcsolatos szkepszis er6sodését. A valaszolék kdzel haromnegyede (teljes mértékben 60
szazaléka) egyetért azzal az allitdssal, hogy az akkumulatorok el6allitasa jelent6s kornyezeti
karokkal és energiafelhasznaldssal jar. Ebben a kérdésben latvanyosan romlott a mar harom
évvel kordbban sem pozitiv kdzhangulat, a helyesl6k megnovekedett ardnya miatt az
atlagérték 58 pontrdél 83-ra emelkedett, és a valaszok kdzotti 6sszefligéseket vizsgalva kiderdil
azis, hogy ez az a kérdés, ami valamelyest atszinezte az elektromobilitast korilvevé tarsadalmi

hangulat.
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Az e-mobilitas allami tdmogatasanak megitélése

A valaszolék fele fontosnak vagy nagyon fontosnak tartja, hogy az allam tdmogassa az
elektromos autdzas terjedését, 38 szazalékuk teljes mértékben egyetért ezzel. A valaszok 0-
100-as skaldra konvertalt atlagértéke 64 pont, ami jelentés tamogatottsagrdl arulkodik. A
valaszok azt jelzik, hogy minden csoportban tébbségben vannak, akik tdmogatjak, hogy az e-
mobilitds terjedésében az allam szerepet vallaljon. Ez annak fényében igazdn érdekes, hogy
éppen az Uj technolégia terjedésével kapcsolatban tapasztaltunk a korabbiakhoz képest

hatdrozott valtozast és ellenallast, legaldabb is a valaszoldk egy jelentds csoportjanal.

Véleménye szerint mennyire szikséges, hogy az allam tamogassa az

embereket az elektromos auto vasarlasban?
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26. abra Véleménye szerint mennyire sziikséges, hogy az allam tdmogassa az embereket az elektromos
auto vasarlasban?
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Véleménye szerint mennyire szikséges, hogy az allam tamogassa az

embereket az elektromos auto vasarlasban?
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27. abra Véleménye szerint mennyire sziikséges, hogy az allam tdmogassa az embereket az elektromos
auto vdsarlasban?

Az elektromos mobilitas elterjedését tamogaté dllami kezdeményezésekrdl a kérdezettek 36
szazaléka ugy véli, hogy az nem elegendd, és kevesebb mint egyotode tartja megfelel6nek,
mig minden negyedik kérdezett nem tudott véleményt nyilvanitani. Ezek az eredmények
Osszhangban vannak korabbi vizsgalataink adataival. Szembet(ing, hogy a gyakran és/vagy
sokat vezetdk, tovabba a sajat megitélésiik szerint az elektromos auték technolégidjat jol
ismerd&k vélaszai kiilonboznek leginkdbb az atlagtdl: az autdzas vilagaban otthonosan mozgdk
korében kiemelkedé azok ardnya, akik szerint nem elegend6 az allam tamogatdsa az

elektromobilitas teriiletén.

Az elmult hdrom évben Osszességében romlott a megkérdezettek véleménye azzal
kapcsolatban, ahogyan az allam tdmogatja az elektromos jarmdvek elterjedését. 36 szdzalék
szerint nem vagy egyaltaldn nem segiti az allami tdmogatas az elektromos jarm(ivek
elterjedését, mig 18 szazalék fejezte ki elégedettségét, 21 szadzalék bizonytalan a kérdésben

(és 3-as osztalyzatot adott), és 25 szazalék nem is tudott véleményt formalni.
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On mennyire elégedett azzal, ahogy

Magyarorszagon az allam tamogatja az elektromos jarmivek elterjedését?
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28. abra On mennyire elégedett azzal, ahogy Magyarorszagon az allam tdmogatja az elektromos jarmivek

elterjedését?
Az altalunk vizsgdlt tarsadalmi csoportok tobbségében az dllami tdmogatas értékelések atlaga
nem éri el a kozepes értéket jelent6 50 pontot. Itt fontos megjegyezni azonban, hogy az
elégedettség-elégedetlenség  dimenzidjdban a  politikai  hovatartozds szamit a
legmeghatdrozobb hattérvaltozénak, a valtozasok egy részének hatterében ezért minden

bizonnyal a politikai attitlidok valtozasa all.

On mennyire elégedett azzal, ahogy

Magyarorszagon az allam tamogatja az elektromos jarmuvek elterjedéeset?
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29. abra On mennyire elégedett azzal, ahogy Magyarorszagon az allam tdmogatja az elektromos jarmivek
elterjedését?
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Elektromosauto vasarlassal kapcsolatos lakossagi vélemények

A 2020-as felmérésilinkhoz hasonldan ezuttal is minden masodik kérdezett azt mondta, hogy
szivesen vasarolna elektromos meghajtdsu jarmuvet. Leginkdbb a 35 év alattiak lennének

nyitottak a vasarlasra, tovabba azok, akik sajat allitasuk szerint jél ismerik a technoldgiat.

2020-as felmérésiinkhdz hasonldan az elektromos autd vasarldsara nyitott valaszoldk kérében
a legf6bb motivaciot ezuttal is a kornyezetkimél6 technoldgia jelentené, ezt kdveti szorosan

(hdrom emlités alapjan) az olcsdbb Gzemanyag.

Korabbi felméréseinkhez hasonldan ezuttal is elmondhatd, hogy az elektromos autd vasarlasa
irdnt nyitott kérdezettek zome egyel6re nem jelent potencidlis vasarléi réteget, ugyanis
negyedik semmivel sem fizetne tobbet egy elektromos autdéért, mint egy hasonld
menettulajdonsagokkal rendelkez6, hagyomanyos meghajtasuért, mig harmaduk legfeljebb
10, egyotodik pedig legfeljebb 20 szazalékkal fizetne tobbet. Ugyanakkor, ahogy ezt 2021-es
tanulmanyunkban is kiemeltik a kdzvéleménykutatds moddszertanaval is kimutathaté egy
kicsi, de nem elhanyagolhatd csoport, amely akar tobb mint 30 szazalékkal is hajlandé lenne
tobbet fizetni egy elektromos autdért. Legutdbb még csak jeleztik, de azéta a villanyautd
eladasok exponencidlis novekedése mar bizonyitotta Magyarorszagon is, hogy figyelembe
véve az elektromos személygépkocsik aranak és valasztékdnak, vagyis az er6sodd piaci
versenynek az alakuldsat, ezek a szamok meglehet6sen nagy piaci potencidlrél tesznek
tanubizonysagot. 2021-ben ambicidzus novekedési célnak tlint, hogy az elektromos autdk
piaci részesedése akar csak megharomszorozddik harom év alatt. Manapsag mar toébb, mint
Otsz6r annyi villanyautd fut az utakon, mint 2021 elején, de most is igaz az allitds: ha a
haztartasoknak csak az 5 szazaléka elektromos autét vasarolna Magyarorszagon a kovetkez6
harom évben, akkor is a tObbszorosére néne a jelenleg forgalomban |évé villanymotoros
személyautdk szdma. A kutatds Osszefliggései alapjan tapasztalt sok bizonytalansag és az e-
mobilitast 6vezé romld véleményklima ellenére a valaszoldk relativ tobbsége (41 szazalék)
fontosnak tartja az elektromos auték hasznalatanak elterjedését, mig egynegyediik gondolja

ennek az ellenkezgjét.
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On mennyire tartja fontosnak a tisztan elektromos hajtasu autok

hasznalatanak elterjedéset Magyarorszagon?
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30. dbra On mennyire tartja fontosnak a tisztdn elektromos hajtasu auték hasznélatédnak elterjedését
Magyarorszagon?

A né6k, az alapfoku végzettségliek és a falvakban él6k, valamint a materialista
értékpreferencidjuak kozott nagyobb az atlagnal a bizonytalanok ardnya. Mig a diplomasok, a
jobb anyagi helyzetben |év6k, a varosiak és a fiatalabb korcsoportok kdrében, valamint a
posztmaterialistak és a proaktiv kozosségi médiafogyasztdk esetén atlag felett vannak azok,
akik fontosnak gondoljak az uj technoldgia elterjedését. A szkeptikusabb vélemények pedig az
idGsekre, falusiakra, diplomaval nem rendelkez6kre, és az dtlagosnal alacsonyabb szubjektiv

anyagi helyzetlekre jellemzéek.
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